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1 Aufgabenstellung und Untersuchungsgebiet

Fir die Stadt Wiirzburg wird nach EG-Umgebungslarmrichtlinie* und § 47d
Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ein Larmaktionsplan der zweiten
Stufe erstellt. Ziel der Larmaktionsplanung ist es, die Larmbelastung der
Einwohner zu senken und die stadtische Lebensqualitat zu erhéhen.

Nach dem Bayerischen Immissionsschutzgesetz (BaylmSchG - Art. 8a) ist fir
die Aufstellung von Larmaktionspléanen nach § 47d BImSchG fir Bundesautob-
ahnen die Regierung von Unterfranken zustandig. Seit dem 1. Januar 2015 ist
das Eisenbahnbundesamt (EBA) flr die Larmaktionsplanung an den Hauptei-
senbahnstrecken des Bundes zustéandig. Fir die Larmaktionsplanung an
Bundes-, Staats-, Kreis- und Gemeindestralien sowie Stralenbahnstrecken
und sonstigen Schienenwegen ist die Stadt verantwortlich.

Fur den Ballungsraum Wirzburg missen nach Landesrecht vom Bayerischen
Landesamtes fur Umwelt (LfU) Hauptverkehrsstralden mit einer durchschnittli-
chen taglichen Verkehrsstarke (DTV) von mehr als 8.200 Kraftfahrzeugen pro
Tag (Kfz / 24 h) und Stral3en mit héherer verkehrlicher Bedeutung kartiert
werden. Zusatzlich sind der lokale Schienenverkehrslarm (Straf3enbahn) und
der Industrielarm zu betrachten. Der Fluglarm des Landeplatzes Schenkenturm
ist nicht kartierungspflichtig, wird im Larmaktionsplan aber dennoch beriicksich-
tigt.

1.1 Untersuchungsgebiet

Die kreisfreie Stadt Wirzburg liegt im bayerischen Regierungsbezirk Unterfran-
ken und ist Oberzentrum der Region Wirzburg.

Das Stadtgebiet von Wirzburg ist in 13 Stadtbezirke eingeteilt (Abbildung 1).
Durch die Lage im mittleren Maintal weist Wirzburg eine Kessellage auf. Die
Stadt wird Uberragt von der Festung Marienberg auf der westlichen Hohe.
Durch den Main wird die Stadt in zwei Halften geteilt, welche durch insgesamt
sieben Bricken verbunden sind.

! Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni

2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm.

LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

- Wolfel

ko

nsalt

Projektentwicklung

Wirzburg
Larmaktionsplan

Bericht
7. Juni 2017



LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Abbildung 1: Stadtbezirke Wirzburg
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Heidingsfeld

Rottenbeuer

Quelle: http://www.wuerzburg.de/ Zugriff 12. Juni 2014.

Einwohner- und Beschéaftigte

Mit Stand vom 31.12.2015 lebten in Wiirzburg 127.243 Einwohner auf einer
Gesamtflache von 8.763 ha.? Dieses entspricht einer Bevolkerungsdichte von
14,5 Personen / ha.

In der Stadt Wirzburg waren am 30.06.2014 insgesamt 83.760 Arbeitnehmer
sozialversicherungspflichtig tatig.’

2 http://www.wuerzburg.de, Zugriff am 22.09.2016.
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Verkehrliche Erschlieung

Die Stadt ist Giber die Autobahnen A 3, A 7 und A 81 sowie die Bundesstral3en
B 8, B 13, B 19 und B 27 an das Uberregionale Stral3ennetz angeschlossen
(Abbildung 2). Das Stadtgebiet verfiigt tber rund 680 km 6ffentliches Stral3en-
netz.

Zwangspunkte im Stral3ennetz werden durch die Querungsmaoglichkeiten tiber
den Main gesetzt. Von den acht bestehenden Briicken in Wiirzburg tber den
Main sind funf vom Kfz-Verkehr befahrbar. Eine Brlicke ist nur vom Eisenbahn-
verkehr befahrbar. Die zwei weiteren Briicken sind dem Ful3- und Radverkehr
vorbehalten.

Wiirzburg ist ein tUberregionaler Knotenpunkt im Personenverkehr der Deut-
schen Bahn, der zahlreiche Fern- und Regionalbahnstrecken miteinander
verbindet.

Von regionaler Bedeutung fir den Verkehr sind die funf StralRenbahnlinien der
Wirzburger Versorgungs- und Verkehrs-GmbH, sowie zahlreiche Stadt- und
Regionalbuslinien. Hauptknotenpunkt des Busverkehrs ist der Busbahnhof am
Hauptbahnhof. Das Stadtgebiet von Wiirzburg sowie die Landkreise Wiirzburg,
Kitzingen und Main-Spessart sind in den Verkehrsverbund Mainfranken (Ver-
kehrsunternehmens-Verbund Mainfranken GmbH - VVM) eingegliedert.

Etwa 3,5 Kilometer nordwestlich vom Stadtzentrum liegt der Verkehrslandeplatz
Wirzburg-Schenkenturm, der von Sportfliegern genutzt wird.

Mit dem Rhein-Main-Donau-Kanal ist Wiirzburg an das europaische Wasser-
stral3ennetz angeschlossen. Der neue Hafen im Nordwesten der Stadt macht
Wiirzburg zum drittgréRten Hafenstandort Bayerns.*

* http://www.wuerzburg.de/de/themen/umwelt-

verkehr/mobilitaet/15249.Verkehrsanbindung_von_und_nach_Wuerzburg_dem_
geographischen_Herzen_Deutschlands.html, letzter Zugriff am 13. Juni 2014.
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Abbildung 2: Verkehrliche ErschlieBung der Stadt Wirzburg
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Quelle: © OpenStreetMap-Mitwirkende

1.2 Rechtliche Rahmenbedingungen

Die Larmaktionsplanung basiert auf der EG-Umgebungslarmrichtlinie vom
25.06.2002°, welche 2005 in deutsches Recht iibernommen wurde. ° Die
Aufstellung von Larmaktionsplanen erfolgt geman den Paragraphen 47a-f des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG)'. Erganzt wird das BImSchG
durch die 34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes vom 06.03.2006. Hier sind die Details fur die
Erstellung der Larmkarten geregelt.

Die in Frage kommenden MalRhahmen zur Larmminderung sind sehr allgemein
gefasst. Genannt werden Verkehrsplanung, Raumordnung, quellenorientierte

Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm; Amtsblatt der Eu-
ropdischen Gemeinschaften L 189/12 vom 18.07.2002.

Gesetz zur Umsetzung der EG-Umgebungslarmrichtlinie tiber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005; Bundesgesetzblatt Jahr-
gang 2005 Teil | Nr. 38, ausgegeben zu Bonn am 29. Juni 2005.

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Gerausche, Erschitterungen und &hnliche Vorgénge (Bundes-Immissions-
schutzgesetz - BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 26. September
2002 (BGBI. I S. 3830), zuletzt geéndert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 21. Fe-
bruar 2012 (BGBI. | S. 212).



technische Maflinahmen, Verringerung der Schallibertragung, verordnungs-
rechtliche und wirtschaftliche MalRnahmen oder Anreize. Dariiber hinaus gibt es
konkretisierende Arbeitshilfen wie die:

Hinweise zur Larmaktionsplanung von der Bund / Lander-
Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz (LAI),

Ergebnisse aus Forschungsvorhaben sowie

die Hinweise zur Larmaktionsplanung in Bayern nach EG-
Umgebungslarmrichtlinie.

Diese werden bei der Larmaktionsplanung fir die Stadt Wirzburg berlicksich-
tigt. Das vorhandene Regelwerk sieht fur die Larmaktionsplanung der zweiten
Stufe folgende Schritte und Termine vor:

Bis 30. Juni 2012

2. Stufe der
Larmkartierung

Erstellen von Larmkarten (2. Stufe) fur

- HauptverkehrsstrafRen (> 3 Mio. Kfz / Jahr)

Haupteisenbahnstrecken (> 30.000 Zugfahrten / Jahr)
- GroRflughafen (> 50.000 Flugbewegungen / Jahr)

- Ballungsrdume (> 100.000 Einwohner)

Bis 18. Juli 2013 Erstellen von Larmaktionsplanen

Uberprifung und ggf. Uberarbeitung der Larmkarten und
Aktionsplane

Spatestens alle
5 Jahre

In Wirzburg lagen die Kartierungsergebnisse im Fruhjahr 2013 vor. Fur die
Erstellung der Larmaktionsplanung ist etwa ein Jahr vorgesehen. Die EU-
Vorgaben waren aufgrund der Komplexitat des Themas und der begrenzten
Ressourcen nur schwer zu realisieren. Daher wird die Larmaktionsplanung der
zweiten Stufe auch in Wirzburg verspétet abgeschlossen.

Hafen sind fur die Larmaktionsplanung relevant, sofern sie ein Volumen von
mehr als 1,5 Mio. t pro Jahr umschlagen. In Wiirzburg wurden 2013 rund

0,25 Mio. t umgeschlagen. Daher findet der Wirzburger Hafen bei der vorlie-
genden Larmaktionsplanung keine Berucksichtigung. Eine Kartierung des vom
Schiffverkehr verursachten Larms sieht die EU-Richtlinie nicht vor.

Der Flugplatz Schenkenturm ist aufgrund der geringen Anzahl an Flugbewe-
gungen nicht kartierungspflichtig.

Da in Deutschland kein Rechtsanspruch auf Larmsanierung an Verkehrswegen
besteht, sollen die potentiell larmmindernd wirkenden MaRnahmen von den
zustandigen Behorden auf Grundlage vorhandener Rechtsgrundlagen, wie zum
Beispiel der StVO, umgesetzt werden.
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1.3 Auslosepegel und Grenzwerte

Fur die Larmaktionsplanung gibt es weder auf EU- noch auf Bundesebene
verbindliche Grenz- oder Auslésewerte, ab deren Erreichen Larmschutzmal3-
nahmen fur regelungsbedirftige La&rmquellen in Betracht gezogen oder ergriffen
werden mussen.

Mit Larmwirkungsforschungen des Umweltbundesamtes wurde statistisch
nachgewiesen®, dass am Tag bei Mittelungspegeln von mehr als 65 dB(A) bzw.
in der Nacht bei mehr als 55 dB(A) das Risiko von Herz- / Kreislauferkrankun-
gen zunimmt. Das Umweltgutachten zur Vermeidung von Gesundheitsgefahr-
dungen aus dem Jahr 2008 des Sachverstandigenrates fir Umweltfragen
kommt zu dem gleichen Ergebnis. °

Auf Grundlage der Empfehlungen des bayerischen Staatsministeriums™ fiir
Umwelt und Gesundheit werden im Rahmen der Larmaktionsplanung fiir
Wirzburg folgende Auslosewerte verwendet:

24-Stundenwert (Lpgy) = 67 dB(A) und

Nachtwert (Lyignt) = 57 dB(A).

Dies sind auch die Auslosewerte der freiwilligen La&rmsanierung an Bundesfern-
straRen und Staatsstralen fiir Wohngebiete. Bei Uberschreitung der Auslose-
werte sind fur die betroffenen Abschnitte LarmminderungsmafRhahmen zu
prifen.

1.4 Zustandige Behorden

Das LfU hat in Bayern die Larmkartierung entlang der HauptverkehrsstraRen
aufRerhalb von Ballungsraumen, fur die Gro3flughafen Minchen und Nurnberg
sowie fur die Ballungsrdume Minchen, Nirnberg, Augsburg, Erlangen, Firth,
Regensburg, Ingolstadt und Wirzburg durchgefihrt. Kartierungspflichtig sind in
Ballungsraumen alle Hauptlarmquellen.™ In Wiirzburg wurden bei der Larmkar-
tierung Straflen mit mehr als 2.500 Kfz / 24 h vom LfU berucksichtigt.

Die Berechnungen der StralRenverkehrslarmbelastung erfolgten mit dem Programm-
paket IMMI der Firma Wdlfel. Das Programm beinhaltet alle erforderlichen Regel-
werke, u. a. die RLS 90, zur Berechnung der Beurteilungspegel von Stral3en.

Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fur Umweltfragen (SRU); Umwelt
und Gesundheit, Risiken richtig einschatzen; Deutscher Bundestag Drucksache
14/2300.

Hinweise zur Larmaktionsplanung in Bayern nach EG-Umgebungslarmrichtlinie
2002/49/ EG fur die Regierungen (31.07.2012)

34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verord-
nung Uber die Larmkartierung — 34. BImSchV) vom 06.Marz 2006.

10

11



Im Auftrag des LfU hat das Ingenieurbliro ACCON GmbH fiir den Ballungsraum
Wiirzburg die Bundesautobahn, Bundes-, Staats-, Kreis- und Gemeindestra-
Ben, den Schienenverkehrslarm der StraBenbahnen sowie den Industrielarm
von Anlagen mit immissionsschutzrechtlicher Genehmigungsbedurftigkeit
(IVU™) Kartiert. Die Kartierung wurde in einer Voruntersuchung zum Larmakti-
onsplan vom Ingenieurbiro Wdlfel Beratende Ingenieure GmbH + Co. KG
Uberpruft und Uberarbeitet.

Die Larmkartierung des Schienenverkehrs mit mehr als 30.000 Zugen pro Jahr
erfolgt durch das Eisenbahnbundesamt. Seit dem 1. Januar 2015 ist das EBA
auch fur die Larmaktionsplanung an den Haupteisenbahnstrecken des Bundes
zustandig. Es wird daher bis zum Jahr 2018 einen Larmaktionsplan fur alle
Eisenbahnstrecken des Bundes mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als
30.000 zZiugen im Jahr (Haupteisenbahnstrecken) innerhalb und auRerhalb der
Ballungsraume erstellen.

Zustandig fur die Larmaktionsplanung an Bundesautobahnen ist die Regierung
von Unterfranken.

Die Larmaktionsplanung fir Bundes-, Staats-, Kreis- und Gemeindestral3en
sowie an Stralenbahnstrecken und Industrieanlagen liegt in der Verantwortung
der Stadt Wirzburg. Zustandig fur die Koordinierung der Larmaktionsplanung
ist dort:

Stadt Wirzburg

Fachbereich Umwelt- und Klimaschutz
Karmelitenstral3e 20

97070 Wirzburg

15 Vorgehensweise

Die Vorgehensweise der Larmaktionsplanung fir die Stadt Wirzburg orientiert
sich an Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie und hat folgende Schwerpunk-
te:

Bestandsanalyse (Kapitel 2),
MaRnahmenplanung und Wirkungsprognosen (Kapitel 3 und 5),

Ruhige Gebiete (Kapitel 4),

2 Die zugrunde liegende IVU-Richtlinie (RL 2008/1/EG) wurde durch die IE-Richtlinie
(RL 2010/75/EU) ersetzt. Zum Zeitpunkt der Larmkartierung war diese noch nicht in
deutsches Recht ibernommen. Um Missverstandnisse zu vermeiden, wird daher
auch im Larmaktionsplan der Begriff IVU-Anlagen verwendet.
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Information und Beteiligung der Offentlichkeit (Kapitel 8).

Der Larmaktionsplan der zweiten Stufe fur die Stadt Wirzburg konzentriert sich
auf die kartierten HauptverkehrsstraBen und Schienenfahrwege fur StralBen-
bahnen.

Die Bestandsanalyse umfasst die Untersuchung des gesamtstadtischen
Netzes. Berticksichtigt werden alle Abschnitte mit Pegeliiberschreitungen von
67 dB(A) am Gesamttag und 57 dB(A) in der Nacht. Im Rahmen der Vorunter-
suchung konnten 12 StraRenabschnitte identifiziert werden, die besonders hohe
Larmpegel und/oder besonders viele Betroffene aufweisen. Diese 12 Larm-
brennpunkte werden vertiefend untersucht.

Es werden die wesentlichen Larmverursacher analysiert und fur die Aktionspla-
nung relevante Vorhaben und Planungen ausgewertet. Zusatzlich erfolgt die
Darstellung verbleibender Handlungsfelder fir die LArmbrennpunkte.

Darauf aufbauend werden Mal3nahmen, die zur La&rmminderung im gesamtstad-
tischen Kontext geeignet sind, beschrieben und hinsichtlich ihrer akustischen
Wirkung an den 12 Larmbrennpunkten abgeschétzt. Basierend auf der Ab-
schéatzung werden zwei Bereiche mit Larmminderungspotential ausgewahlt und
die konkreten Handlungsmdéglichkeiten vertiefend untersucht.

Die Ergebnisse der Larmaktionsplanung entlang der Bundeseisenbahnstrecken
und der Bundesautobahn im Stadtgebiet werden nachrichtlich ibernommen.
Industrie- und Gewerbelarm werden ebenfalls bertcksichtigt.

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie fordert auch den vorbeugenden Schutz
ruhiger Gebiete vor Larm. Uber eine Festlegung von Auswahlkriterien werden
geeignete ruhige Gebiete in der Stadt Wirzburg bestimmt und Strategien zu
deren Schutz entwickelt.

Die Information und aktive Beteiligung der Offentlichkeit begleitet den gesamten
Prozess der Larmaktionsplanung.



2 Bestandsanalyse

Die Bestandsanalyse fasst die Larmkartierung der zweiten Stufe zusammen
und die fiir die Larmaktionsplanung wichtigen Planungen werden ausgewertet.

2.1 Larmkartierung der zweiten Stufe

Die Larmkartierung der zweiten Stufe erfolgte im Auftrag des Bayerischen
Landesamtes fur Umwelt (LfU) durch das Ingenieurbiiro ACCON GmbH.
Kartiert wurden die Hauptverkehrsstraf3en mit mehr als 3 Mio. Kfz / Jahr bzw.
rund 8.200 Kfz / 24 Stunden, sowie sonstige kommunale Stral3en mit mehr als
2.500 Kfz / 24 Stunden, StraRenbahnlarm und IVU-Anlagen.*® In Abbildung 3 ist
der Untersuchungsumfang dargestellt. Die Kartierung wurde in der Voruntersu-
chung zur Larmaktionsplanung durch das Ingenieurbiiro Wolfel Uberarbeitet.

Abbildung 3: Untersuchungsumfang

|| IVU-Anlagen
=== StraBe
=== Schiene

Quelle: ACCON GmbH, Kartierung des Ballungsraums Wiurzburg gemaR EG-
Umgebungsrichtlinie, Endbericht, Stand: 30.11.2012, Seite 5.

3 Die Berechnungen und Kartierungen wurden fiir jede Larmquelle einzeln, also

getrennt voneinander, durchgefiihrt.
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2.1.1 Léarmkartierung fur den Stral3enverkehr

Die farbigen Isophonenflachen in den Larmkarten fiir Lpey (Day, Evening,
Night)** und Lnighe Stellen die Pegel entlang des larmkartierten Strafennetzes
dar, die auBerhalb der Gebaude in 4 m Hohe tber dem Gelande am Gesamttag
und in der Nacht errechnet wurden (Abbildung 4 und Abbildung 5).

Loen: Der Lpey ist ein mittlerer Pegel Giber das gesamte Jahr und beschreibt die
Belastung tUber 24 Stunden: Day (Tag), Evening (Abend), Night (Nacht). Bei seiner
Berechnung wird der Larm in den Abendstunden und in den Nachtstunden in erh6h-
tem MalRe durch einen Zuschlag von 5 dB (Abend) bzw. 10 dB (Nacht) beriicksich-
tigt. Der Lpen dient zur Bewertung der allgemeinen Larmbelastung.
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Quelle: Wolfel Beratende Ingenieure GmbH + Co. KG, Voruntersuchung Larmaktions-
planung Stadt Wirzburg Larmkarte StraRenverkehr - Lpen in dB(A), Stand: 19.09.2013.

' Die Abbildungen liegen dem Bericht als Anhang 1 im A3-Format bei.
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Abbildung 5: Isophonen-Bander Lyight an allen kartierten Straf3en im Ballungsraum

Quelle: Wolfel Beratende Ingenieure GmbH + Co. KG, Voruntersuchung Larmaktions-
planung Stadt Wirzburg Larmkarte Stral3enverkehr — Lyignt in dB(A), Stand: 19.09.2013.

In Tabelle 1 ist fir Wirzburg die geschéatzte Anzahl der Menschen an Haupt-
verkehrsstraf3en und sonstigen Straf3en mit einer DTV von mehr als 2.500

Kfz / 24 h dargestellt, die von potentiell gesundheitsschadlichem StralRenver-
kehrslarm betroffen sind. Am Gesamttag sind rund 8 % der Wurzburger Bevol-
kerung und nachts rund 6 % potentiell gesundheitsgefahrdenden Pegeln von
mehr als 65 dB(A) bzw. 55 dB(A) ausgesetzt.



Tabelle 1: Geschatzte Zahl der vom StraBenverkehrslarm belasteten Menschen
(Hauptverkehrsstraf3en und sonstige Stral3en mit tber 2.500 Kfz / 24 h)
Belastete An;eélr an Belastete Anteil an
Lben Menschen LNight Menschen der
Gesamtbe-
dB(A) StralRen- volke- dB(A)” Stral3en- Gesamtbe-
larm 16 l[&rm volkerung
rung
> 55 bis 60 14.700 11,5% > 50 bis 55 10.600 8,4 %
> 60 bis 65 9.900 7,8 % > 55 bis 60 5.500 43 %
> 65 bis 70 6.400 5,0% > 60 bis 65 1.900 1,5%
> 70 bis 75 2.500 2,0% > 65 bis 70 600 0,5%
>75 600 0,5% >70 0 0,0 %
Summe 34.100 26,8 % Summe 18.600 14,7 %

Datenquelle: LfU, Kartierung des Ballungsraumes Wirzburg, Stand: 02.2013.

Einen Uberblick tiber die Anzahl der Schul- und Krankenhausgebaude, die von
StralRenverkehrslarm betroffen sind, gibt Tabelle 2.

Tabelle 2:  Vom StraBenverkehrslarm belastete Schul- und Krankenhausgebaude
(HauptverkehrsstraBen und sonstige Stralen mit Uber 2.500 Kfz / 24 h)18
Lpen Anzahl der Anzahl der
dB(A) Schulgebaude Krankenhausgebéude
> 55 181 73
> 65 46 32
>75 4 3

Datenquelle: LfU, Kartierung des Ballungsraumes Wurzburg, Stand: 02.2013.

16

Gesamtbevolkerung 126.908 Einwohner am 31.12.2013, Quelle:

http://www.wuerzburg.de/de/buerger/statistikstadtforschung/index.html, Zugriff am
06. Juni 2014.

17

Lnight: Der Light beschreibt den Umgebungslarm im Jahresmittel zur Nachtzeit

(22.00 Uhr — 6.00 Uhr). Der Lyignt dient zur Bewertung der Nachtruhe.

18

Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenhauser sind alle Einzelge-

b&aude betrachtet worden. Bei Schulkomplexen aus beispielsweise drei Geb&uden
sind somit drei Schulgebaude in der Auswertung enthalten.
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2.1.2 Larmkartierung fur den Schienenverkehr

In Wirzburg sind im Schienenverkehr sowohl die Eisenbahn als auch die
Stra3enbahn zu beriicksichtigen.

Fur die Kartierung des Stral3enbahnnetzes ist das LfU und fur die Aktionspla-

nung die Stadt Wiirzburg zustandig. Fur die Larmkartierung und die Larmakti-
onsplanung an Haupteisenbahnstrecken ist das Eisenbahnbundesamt zustan-
dig.

Strallenbahn

In Abbildung 6 und Abbildung 7 sind die Isophonen des kartierten StraRen-
bahnnetzes dargestellt. Es umfasst eine Strecke von 78 km.
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Quelle: Wolfel Beratende Ingenieure GmbH + Co. KG, Voruntersuchung Larmaktions-
planung Stadt Wirzburg Larmkarte Schienenverkehr (StraBenbahn) - Lpen in dB(A),
Stand: 19.09.2013.
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Abbildung 7: Isophonen-Béander Lyight an den kartierten Straenbahnlinien im
Ballungsraum

Quelle: Wolfel Beratende Ingenieure GmbH + Co. KG, Voruntersuchung Larmaktions-
planung Stadt Wirzburg Larmkarte Schienenverkehr (Straenbahn) — Lyignt in dB(A),
Stand: 19.09.2013.

Tabelle 3 zeigt die Anzahl der Menschen, die von StraBenbahnverkehrslarm
belastet sind. Tagsiiber und nachts sind rund zwei Prozent der Gesamtbevélke-
rung Wirzburgs von potentiell gesundheitsrelevanten Larmpegeln betroffen.



Tabelle 3:  Geschéatzte Zahl der vom Schienenverkehrslarm belasteten Menschen
(StraBenbahnen)
Belastete Anteil an Belastete Anteil an
L pen Menschen der LNight Menschen der
BE)  panmiam volkerng | “®® paniam  velkerung
> 55 bis 60 1.800 1,4 % > 50 bis 55 1.800 1,4 %
> 60 bis 65 1.700 1,3% > 55 bis 60 1.600 1,2%
> 65 bis 70 1.600 1,2% > 60 bis 65 800 0,6 %
> 70 bis 75 700 0,6 % > 65 bis 70 200 0,2 %
>75 100 0,1 % > 70 0 0.0 %
Summe 5.900 4,6 % Summe 4.400 3,4 %

Datenquelle: LfU, Kartierung des Ballungsraumes Wrzburg, Stand: 02.2013.

Nach Tabelle 4 sind tagstiber 26 Schulgebaude und vier Krankenhausgebaude
von Stral3enbahnverkehrslarm betroffen.

Tabelle 4:  Vom Schienenverkehrslarm belastete Schul- und Krankenhausgeb&aude
(StraRenbahnen)™®
Lpen Anzahl der Anzahl der
dB(A) Schulgebaude Krankenhausgebéude
> 55 21 3
> 65 5 1
>75 0 0

Datenquelle: LfU, Kartierung des Ballungsraumes Wrzburg, Stand: 02.2013.

Eisenbahnverkehr (zweite Stufe)

Abbildung 8 und Abbildung 9 zeigen die Isophonen des kartierten Eisenbahn-
netzes in Wirzburg.

1 Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenhauser sind alle Einzelge-

b&aude betrachtet worden. Bei Schulkomplexen aus beispielsweise drei Geb&uden
sind somit drei Schulgebaude in der Auswertung enthalten.
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Abbildung 8: Larmkartierung fur Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes
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Quelle: Eisenbahn-Bundesamt, Stand: 07.04.2015

Abbildung 9: Larmkartierung fir Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes
Stufe Il Lnignt

von
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2

Quelle: Eisenbahn-Bundesamt, Stand: 07.04.2015

Die Anzahl der Menschen, die von Eisenbahnverkehrslarm belastet sind, ist in

Tabelle 5 dargestellt. Tagsuber sind rund 6 % der Gesamtbevélkerung Wiirz-

burgs von gesundheitsrelevanten LArmpegeln betroffen. Nachts sind es 13 %.
18




Tabelle 5: Geschéatzte Zahl der vom Schienenverkehrslarm belasteten Menschen
(Eisenbahnen)
Belastete Anteil an Belastete Anteil an
Loen  Menschen der L Night Menschen der
BE  pamiam volkerng | “®® paniam  velkerung
> 55 bis 60 31.790 25,0% > 50 bis 55 27.190 21,4 %
> 60 bis 65 11.610 9,1% > 55 bis 60 9.600 7,6 %
> 65 bis 70 4.340 34% > 60 bis 65 3.810 3,0%
> 70 bis 75 2.130 1,7% > 65 bis 70 1.870 15%
>75 1.660 1,3% >70 1.410 1,1%
Summe 51.530 40,6 % Summe 43.800 34,6 %

Datenquelle: Eisenbahn-Bundesamt, Stand: 07.04.2015

Von Potentiell gesundheitsgeféahrdenden Pegeln sind am Gesamttag 98 Schul-
gebéaude und 41 Krankenhausgebaude betroffen (Tabelle 6).

Tabelle 6: Vom Schienenverkehrslarm belastete Schul- und
Krankenhausgebaude (Eisenbahnen)®
Lpen . .
dB(A) Anzahl der Schulgebaude Anzahl der Krankenhausgebdude
> 55 219 121
> 65 78 41
>75 20 0

Datenquelle: Eisenbahn-Bundesamt, Stand: 07.04.2015

2.1.3 Verortung der Larmbetroffenheiten

Fur die Larmaktionsplanung sind vor allem die Stral3en- und Schienenabschnit-
te (StraBenbahn) von Bedeutung, an denen die Larmpegel an der Fassade der
anliegenden Wohngebé&ude die Auslosewerte von Lpgy 67 dB(A) und / oder
Lnight 57 dB(A) Uberschreiten.

Fur Wirzburg wurde durch das Ingenieurbiiro Wolfel eine Larmbetroffenenana-
lyse erstellt. #* Zunéchst sollen die Orte der héchsten Belastung untersucht und

%0 Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenhauser sind alle Einzelge-

b&aude betrachtet worden. Bei Schulkomplexen aus beispielsweise drei Geb&uden
sind somit drei Schulgeb&ude in der Auswertung enthalten.

Stadt Wirzburg / Wélfel MeRsysteme Software GmbH + Co.KG: Voruntersuchung
Larmaktionsplanung, Betroffenenanalyse und Datenmanagement Stadt Wirzburg,
25.09.2013.
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MafRnahmen entwickelt werden. Im Ergebnis der Auswertung der strategischen

/Wblfel Larmkarten sind bei 12 Strafl3en- bzw. Schienenabschnitten Larmbrennpunkte

mit hohen Einwohnerdichten und Larmpegeln gegeben (Tabelle 7, Abbil-

dung 10):
konsalt
ol nd Pekerwickirg Tabelle 7: Larmbrennpunkte
Nummer Larmbrennpunkt
Wirzburg ) .
. . 1 Augustiner-, Sander- und Sanderglacisstralie
Larmaktionsplan
) 2 Frankfurter StraRe (St 2300) und WdrthstralRe (B 8/27)
Bericht -
7. Juni 2017 3 GrombuhlstralRe, Briicknerstraf3e, Petrinistraf3e
4 Haugerring (B 8), Rontgenring (B 8) und Kaiserstralle

Juliuspromenade, Gerberstral3e und Dominikanerplatz

Stadtring Sid (B 19), Kantstral3e, Fichtestral3e

LudwigstralRe

Rottendorfer Stral3e

O [0 | N | O | u,

Schweinfurter StralRe (B 8)

10 Veitshdchheimer StralRe (B 27)

11 VirchowstralRe, Weingartenstralle, Friedrich-Spee-Stralle

12 Zeller StralRe

20



Abbildung 10: Larmbrennpunkte
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Berin@LK-argus.de + wawLK-argus de

Die Larmbrennpunkte resultieren aus der Belastung durch Stral3enverkehrs-
und / oder Schienenlarm. In Abbildung 11 sind fur die Larmbrennpunkte die

Hauptlarmverursacher® dargestellt.

Abbildung 11: Hauptlarmverursacher der Larmbrennpunkte

Wiirzburg
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2 Lpen> 67 dB(A), Luight > 57 dB(A).
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Ergéanzend zu den 12 Larmbrennpunkten werden die Larmeinwohnergleichwer-
te (LEGB) auch fur weniger stark belastete Stral3en ermittelt und dokumentiert.
Anhang 2 zeigt eine Auflistung der Straf3en mit absteigend sortiertem LEGB
und dem Hinweis auf die Zugehdérigkeit zu den Larmbrennpunkten.

Im Sinne der erforderlichen Prioritdtensetzung befasst sich der Larmaktionsplan
zunachst mit der Belastung an den 12 Larmbrennpunkten. Zudem werden
generelle MaRnahmen fiir das gesamte Stadtgebiet erlautert. Die Prioritatenrei-
hung wird im Zuge der zukiinftigen Fortschreibung kontinuierlich angepasst.

2.1.4 Maligebliche Gerauschanteile von Stral3en-,
StralRenbahn- und Eisenbahnverkehr

Gemal der 34. BImSchV ist die Larmkartierung im Rahmen der Larmaktions-
planung getrennt fiir die einzelnen Geréauscharten zu erstellen. Dennoch
erfordert eine qualifizierte Mal3inahmenplanung an der Stral3e die Kenntnis der
Vorbelastung durch andere Larmquellen, hier den Schienenverkehr. Minde-
rungsmalnahmen ausschlief3lich an der Stral3e waren in Bereichen nicht
effektiv, in denen der Schienenldrm deutlich dominiert.

Zur Klarung dieser Zusammenhéange wurde das Emissionsmodell der Larmkar-
tierung der Schienenwege des Bundes (akustische Schiene; Planfall mit derzeit
in Bau befindlichen Larmschutzwénden) in das akustische Berechnungsmodell
von Stral3e und Stralenbahn tibernommen und isoliert an den bestehenden
Berechnungspunkten (Fassadenpegel) entlang der Bahnstrecken parallel zum
Stadtring Nord und Stid berechnet. Anschlielend erfolgte flr die Bereiche eine
Indizierung der Differenzen zum Summenpegel aus StralRen- und StralRenbahn-
larm (Abbildung 12 und Abbildung 13) in sieben Teilbereichen von ,1: StralRe +
StraRenbahn dominieren den Schienenlarm vollkommen* Gber ,4: StralRe +
StraRenbahn gleichwertig mit Schienenlarm® bis ,,7: Schienenlarm dominiert
Stral3e + Strallenbahn vollkommen®.

Von den identifizierten 12 Larmbrennpunkten (siehe Kapitel 2.5) werden die
Brennpunkte 1, 2, 4, 5 und 7 bis 12 von Stral3enverkehrs- bzw. Stral3enbahn-
verkehrslarm geprégt.

Der Larmbrennpunkt 3 (Grombuhlstral3e, Briicknerstral3e, Petrinistral3e) wird im
Bereich der ostlichen Auverastrafle durch Schienenverkehrslarm bestimmt.
MalRnahmen am Stral3enverkehr werden in diesem Abschnitt nur eine einge-
schrénkte Wirkung auf den Gesamtlarm haben.

Im Bereich des Larmbrennpunktes 6 (Stadtring Siid, B 19) verlauft die Bahn-
strecke westlich parallel zum Stadtring mit beidseitiger Abschirmung durch
derzeit in Bau befindlicher Larmschutzwéande. Die Larmschutzwéande wurden
bei der Bewertung der maR3geblichen Gerauschanteile schon bericksichtigt.
Daher werden westlich der Bahnstrecke die Gesamtlarmimmissionen durch den
Schienenverkehrslarm bestimmt und 6stlich des Stadtrings durch den StrafRen-



verkehrslarm. MalRnahmen am StraRenverkehr werden in diesem Abschnitt
mafdgeblich auf der dstlichen Seite des Stadtrings eine Wirkung zeigen.

Abbildung 12: MalRgebliche Gerduschanteile Lpen von Straf3e+StralRenbahn
(gemeinsam) versus Schiene

4
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Verfasser:

Wolfel MeBsysteme Software GmbH
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Stand: 29.09.2015

Abbildung 13: Malgebliche Gerduschanteile Lyigh: von StraBe+Stralenbahn

(gemeinsam) versus Schiene

./
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Zur weiteren Differenzierung zwischen Straf3enlarm und StraRenbahnlarm
wurde das oben genannte Verfahren auch auf diese Quellen angewandt.
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Abbildung 14 und Abbildung 15 zeigen mit entsprechender Einfarbung der
Indices Abschnitte von StralRen und Stralenbahnen, in denen die jeweilige

Teilquelle dominiert bzw. gleichgestellt ist.

Von den von StralRenverkehrs- bzw. StraRenbahnverkehrslarm dominierten
Teilabschnitten der Larmbrennpunkte 1, 2, 4, 5 und 7 bis 12 haben die Punkte 7
bis 10 und 12 eine Hauptbelastung aus dem Stralenverkehrslarm. Die Larm-
brennpunkte 1, 2, 4, 5 und 11 liegen in Teilabschnitten am StralBenbahnnetz.
Der StralRenbahnverkehrslarm hat hier eine teils starke Dominanz, die durch

MaRnahmen am StraRenverkehr nicht relevant zu mindern ist
14 und Abbildung 15).

(vgl. Abbildung

Abbildung 14: MaRgebliche Gerauschanteile Lpen von Stral3e versus StralRenbahn
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Abbildung 15: Mafgebliche Gerduschanteile Lnign: von StralRe versus Stralienbahn
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2.1.5 Larmkartierung an sonstigen Larmquellen

Fluglarm

In Ballungsraumen sind nach § 4 der 34. BImSchV neben Hauptverkehrsstra-
Ben, Haupteisenbahnstrecken und GroRflughéfen auch sonstige Flugplatze mit
zivilem Luftverkehr zu beriicksichtigen, wenn von diesen ein erheblicher
Umgebungslarm verursacht wird. Nach der Landeplatz-Larmschutzverordnung
ist dies der Fall bei Flugplatzen, die mehr als 15.000 Flugbewegungen (Starts
und Landungen) im Jahr aufweisen.?®

Auf dem Verkehrslandeplatz Schenkenfeld finden jahrlich etwa 10.500 Flugbe-
wegungen statt, so dass keine Larmkartierung des Flugplatzes durch das
Landesamt fur Umwelt im Sinne der Larmaktionsplanung nach EU-

Umgebungslarmrichtlinie fur den Ballungsraum Wirzburg vorgenommen wurde.

Genehmigungs- und Aufsichtsbehorde fur den Verkehrslandeplatz Schenken-
feld ist das Luftamt Nordbayern. Eigentiimer und Betreiber des Flugplatzes ist
der Flugsport-Club Wiirzburg e.V. (FSCW).

2 Landeplatz-LarmschutzV vom 5. Januar 1999 (BGBI. | S. 35).
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Anlagen gemaR Industrieemissionsrichtlinie

Fur den Ballungsraum Wirzburg wurden Industrie- und Gewerbegelande
larmkartiert, die als Anlagen gemaf Industrieemissionsrichtlinie einzustufen
sind (Abbildung 16). Es handelt sich dabei um sieben Geléande in den
Randgebieten der Stadt.

Fur diese Anlagen zeigt die Kartierung keine Uberschreitung der Auslosewerte
der Larmaktionsplanung Lpgy > 67 dB(A). Gleichzeitig sind Gerauschbelastung
von Lpgy > 55 dB(A) nur im nahen Umfeld der Anlagen vorhanden. Eine Uber-
schreitung der Auslésewerte der Larmaktionsplanung an Wohngebauden
bedingt durch IVU-Anlagen kann daher ausgeschlossen werden.

Abbildung 16: L&armkartierte IVU-Anlagen
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2.2 Verkehrssituation

2.2.1 StraRenverkehr

Im Folgenden wird die Situation fiir den StraBenverkehr dargestellt. Die Analyse
basiert auf den Daten der Larmkartierung sowie der Vorortbegehung vom
09.07.2014. Eine detaillierte Darstellung der Larmbrennpunkte erfolgt in den
Steckbriefen fir die einzelnen Larmbrennpunkte (Anhang 3).



StraRenklassen

Da Wiirzburg mehr als 80.000 Einwohner hat, liegt die Baulast der Bundes- und
Staatsstral3en bei der Stadt. Die Baulast der A 3, welche im Stiden durch das

Stadtgebiet verlauft, tragt der Bund (Abbildung 17).

Abbildung 17:  StralRenbaulast
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Zu den Larmbrennpunkten der Stadt Wirzburg gehéren Stral3enabschnitte an
den Bundesstraflen B 8, B 19 und B 27 sowie der Staatsstraf3e St 2300. Die
anderen StraRen mit Larmbrennpunkten sind Gemeindestraf3en (Abbildung 18).
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Abbildung 18: StraRenkategorien der LArmbrennpunkte
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Verkehrsorganisation

Die gefahrenen Geschwindigkeiten beeinflussen direkt die Emissionen. In
Abbildung 19 sind die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten im gesamtstadti-
schen Zusammenhang dargestellt. Wahrend auf den stadtein- und auswartsfiih-
renden StrafRen die zulassige Hochstgeschwindigkeit bei mehr als 80 km/h liegt,
darf im Zentrum 30 km/h oder 50 km/h gefahren werden.



Abbildung 19:

Zulassige Hochstgeschwindigkeiten
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Abbildung 20 zeigt die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten an den Larmbrenn-
punkten. An der Veitshdchheimer Strafl3e (LB 10) betragt die zulassige Hochst-
geschwindigkeit 100 km/h.

An den folgenden untersuchten Larmbrennpunkten betragt die zulassige
Hochstgeschwindigkeit 50 km/h:

® SanderglacisstralRe (LB 1),

® Frankfurter StralRe, WorthstralBe (LB 2),

® Bricknerstrale (LB 3),

® Rodntgenring, Haugerring (LB 4),

® GerberstralBe (LB 5),

® Kantstralle B 19, Kantstral3e (LB 6),

® Ludwigstral3e (LB 7),

® Rottendorfer Stral3e (LB 8),

® Schweinfurter Strafl3e (LB 9) und

® Virchowstral3e, Weingartenstrale (LB 11).
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Die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h ist an den folgenden betrach-
/WOI fel teten StralRenabschnitten angeordnet:

AugustinerstralBe, Johanniterplatz, Sanderstral3e (LB 1),

salt

eiling it GrombiihlstraRe zwischen Uberfahrt zur GrombiihistraRe und Wagnerstra-
3e, Petrinistral3e (LB 3)

kon

Wirzburg Juliuspromenade zwischen Gerberstral3e und Koellikerstral3e (LB 5),
Larmaktionsplan
Bericht FichtestralRe (LB 6),

7. Juni 2017 Friedrich-Spee-Stral3e (LB 11) und

Zellerstral3e (LB 12).

In der GrombdihlstralRe (LB 3) auf dem Abschnitt der B 8 wurde die zulassige
Hochstgeschwindigkeit aus Larmschutzgriinden bereits auf 40 km/h reduziert.
Zusatzlich wurde ein Hinweis auf Radarkontrollen angebracht.

Die KaiserstralRe (LB 4), die Domstral3e, ein Teil der Augustinerstraf3e (LB 1)
und der Dominikanerplatz (LB 5) gehdren zu einer Ful3gangerzone. In dieser
durfen Lieferfahrzeuge mit einem zulassigen Gesamtgewicht bis 7,5 t von
Montag bis Freitag zwischen 18 Uhr und 11 Uhr, sowie am Samstag bis 10 Uhr
mit Schrittgeschwindigkeit fahren.

Abbildung 20: Zulassige Héchstgeschwindigkeiten an den Larmbrennpunkten
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In der Zeit von 22 Uhr bis 6 Uhr darf die Sanderstrafe zwischen Neubaustrafie
und Sanderring nicht von Kraftfahrzeugen befahren werden (Abbildung 21). Fir

30 den Stadtring Sud ist seit 1992 ein Nachtfahrverbot fur Lkw mit mehr als



7,5 Tonnen zulassigem Gesamtgewicht angeordnet. Ausnahmen gelten fir
Lieferverkehre mit Beziehung zur Stadt oder dem Landkreis Wiirzburg®.

Bis auf die Larmbrennpunkte 9 und 10 sind an allen untersuchten StraRenab-
schnitten lichtsignalisierte Knotenpunkte vorhanden. Dabei sind die Lichtsignal-
anlagen der Larmbrennpunkte 4 und 11 koordiniert.

Abbildung 21: Verkehrsorganisation an den Larmbrennpunkten
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Fahrbahnoberflache und -zustand

Die Fahrbahnoberflachen und -zustéande werden fiir die La&rmbrennpunkte
dargestellt. Im Stadtgebiet bestehen die Fahrbahnen der untersuchten Stral3en
Uberwiegend aus Asphalt (Abbildung 22). Lediglich die FuRgéngerbereiche
haben einen Pflasterbelag. An der GrombdhistraRe sind bereits larmmindernde
Asphaltbeldge vorhanden.

24 Nachtrag: Seit dem 1.2.2016 gilt hier ein ganztagiges Fahrverbot fir Lkw >3,5t.

Ausgenommen ist der Lieferverkehr fiir die Stadt oder den Landkreis Wiirzburg.
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Abbildung 22: Fahrbahnbelag an den Larmbrennpunkten
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Neben der Fahrbahnoberflache spielt aus akustischer Sicht auch der Fahr-
bahnzustand eine wesentliche Rolle. Auf den untersuchten Straf3en ist der
Fahrbahnbelag Gberwiegend in einem guten Zustand (Abbildung 23). Akustisch
wirksame Schaden sind abschnittsweise in folgenden StraRen festzustellen®:

® SanderglacisstralRe (LB 1),

® GrombihlstraRe (LB 3),

® KaiserstralRe (LB 4),

® Gerberstral3e (LB 5),

® LudwigstralRe (LB 7),

® VeitshéchheimerstraRe (LB 10) und

® Weingarten-, Virchow-, Friedrich-Spee-StraRe (LB 11).

% gstand: Juli 2014




Abbildung 23:

Fahrbahnzustand an den Larmbrennpunkten
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Verkehrsstarken?®

Die durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung (DTV) wurde der Larmkartie-
rung entnommen. Die héchste DTV weist die A 3, die im Stden durch das
Stadtgebiet verlauft, auf. Hier liegt die DTV je nach Lage etwa zwischen 70.000
und 85.000 Kfz / 24 h (Abbildung 24).

Werktags weisen vor allem die stadtein- und auswartsfuhrenden Bundesstra-
Ren eine DTV von zum Teil deutlich mehr als 20.000 Kfz / 24 h auf. Der héchste
Wert an der B 19 liegt bei Uber 40.000 Kfz / 24 h.

26

Daher werden diese hier nicht dargestellt.

Der Larmkartierung wurden pauschale Schwerverkehrsanteile zu Grunde gelegt.
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Abbildung 24:

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke im gesamtstédtischen

Kontext
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Die DTV betragt an den Larmbrennpunkten zwischen 1.800 und 37.000 Kfz
(Abbildung 25). Niedrige DTV unter 4.000 Kfz / 24 h sind in Abschnitten vor-
handen, in denen der Hauptlarmverursacher der StraBenbahnverkehr ist.

Abbildung 25:

DTV an den Larmbrennpunkten
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2.2.2 StraRenbahn

In Wirzburg verkehren finf Straf3enbahnlinien. In Abbildung 26 ist der Linien-
verlauf dargestellt. Als zentraler Umsteigepunkt fungiert die Haltestelle ,Juli-
uspromenade®.

Abbildung 26: Liniennetz der Stral3enbahn in Wirzburg
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2.3 Auswertung der vorhandenen Planungen

Eine wesentliche Grundlage fir das Mal3hahmenkonzept sind neben den
vorliegenden Larmkartierungen die bereits vorhandenen Planungen. Viele der
in Wirzburg von der Stadt beschlossenen Planungen beinhalten Mal3hahmen,
die neben ihrem eigentlichen Ziel auch Auswirkungen auf die Larmbelastung
haben. Es ist daher notwendig, diese zunéchst zu recherchieren und die darin
enthaltenen Hinweise und Empfehlungen mit den Zielen der Larmaktionspla-
nung abzugleichen.

Relevante Planungen mit Auswirkungen auf die Larmsituation sind:
@ Immissionsschutzplanungen:

- Luftreinhalteplan fir die Stadt Wiirzburg (2004),

- 1. Fortschreibung des Luftreinhalteplans (2010),

- Integriertes Klimaschutzkonzept fir die Stadt Wiirzburg (2012).

® verkehrliche und stadtebauliche Planungen:
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- Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept Innenstadt Wirzburg

Wolfel

- Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept Wiirzburg-
kons "’ Gesamtstadt 2012,

r Stadt- und Re
und Projektentwicklung mbH

- Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept Wirzburg-Heidingsfeld

2012,
Wirzburg
Larmaktionsplan - Stadtebaulicher Rahmenplan Hubland (2010),
Bericht - Fortschreibung des Integrierten Handlungskonzeptes Zellerau (2010),
7. Juni 2017

- Masterplanung Faulenbergkaserne (2011),
- Ausbau der Bundesautobahn A 3 (2011),

- Nahverkehrsplan Region 2 — Unterfranken: Stadt Wirzburg und Land-
kreis Wirzburg, Main-Spessart und Kitzingen (2006).

2.3.1 Immissionsschutzplanungen

Luftreinhalteplan 2004*

Da 2003 der damals gultige Immissionsgrenzwert von 60 pg/ms3 fir die
Feinstaubbelastung (PMy,) an 41 Tagen Uberschritten wurde, was Uber den
erlaubten 35 Uberschreitungstagen liegt, war nach § 47 Abs.1 BImSchG ein
Luftreinhalteplan aufzustellen.

Mit Schreiben des Bayerischen Staatsministeriums fur Umwelt, Gesundheit und
Verbraucherschutz (StMUGV) vom 28.12.2004 wurde der von der Regierung
von Unterfranken erarbeitete Luftreinhalteplan in Kraft gesetzt.

Zur Verbesserung der Luftqualitat wurden in Wirzburg die in der folgenden
Tabelle 8 zusammengefassten verkehrshezogenen MalRnahmen beschlossen,
die auch Auswirkungen auf die Larmbelastung haben.

Tabelle 8: MaRnahmenbewertung Luftreinhalteplan 2004

MalRnahme Bewertung

bereits umgesetzt

Einrichtung eines dynamischen Parkleit- Reduzierung der Fahrten mit dem
systems seit 2001, an das alle Parkhduser  motorisierten Individualverkehr fihrt zur
im Bereich der Innenstadt angeschlossen Senkung der DTV

wurden

2 Regierung von Unterfranken: Luftreinhalteplan fur die Stadt Wirzburg, 20.07.2004.
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MaRnahme

Bewertung

Reduktion der Geschwindigkeit von 50
km/h auf 40 km/h auf der Grombihl-/
Auverastralle zwischen der Einmiindung
Senefelderstrale und Gabelsberger
Stralle

Reduzierung des Geschwindigkeitsni-
veaus

In Luftreinhalteplan 2004 aufgenommen

Ausbau der Bundesautobahn A 3 auf 6
Fahrstreifen

Steigerung der Leistungsfahigkeit fihrt zur
Verstetigung des Verkehrsflusses

Autobahn-Westumgehung Wirzburg
zwischen der A 3 und der A 7

Reduzierung der Fahrten mit dem
motorisierten Individualverkehr fiihrt zur
Senkung der DTV

Entlastung der B 19 (vor allem vom
Guterverkehr)

Reduzierung der Lkw-Fahrten fuhrt zur
Senkung des Schwerverkehrsanteils

Umbau des Knotenpunkts Zeller StraRe/
DreikronenstralRe/ Saalgasse mit neuer
Steuerung der Lichtsignalanlage um die
Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes zu
erhéhen

Steigerung der Leistungsféhigkeit fuhrt zur
Verstetigung des Verkehrsflusses

Forderung des OPNVs

Reduzierung der Fahrten mit dem
motorisierten Individualverkehr fiihrt zur
Senkung der DTV

Forderung des Fahrradverkehrs?,

Reduzierung der Fahrten mit dem
motorisierten Individualverkehr fiihrt zur
Senkung der DTV

Forderung des FuBgangerverkehrs29

Reduzierung der Fahrten mit dem
motorisierten Individualverkehr fihrt zur
Senkung der DTV

Anderungen an den Lichtsignalanlagen an
den Knotenpunkten Theaterstra-
Re/TextorstralRe/Semmelstraflle und
Kardinal-Faulhaber-Platz/ Theaterstra-
Re/Ludwigstralie

Steigerung der Leistungsféahigkeit fuhrt zur
Verstetigung des Verkehrsflusses

1. Fortschreibung des Luftreinhalteplans 2010%°

2008 wurde bei der Jahresauswertung eine Uberschreitung des Grenzwertes
fir NO, an der LUB-Messstation Stadtring Siid festgestellt, weshalb der Luft-
reinhalteplan von 2004 fortgeschrieben werden musste.

28

rungsmaglichkeiten der Innenstadt
29

Strale
30

bung, Dezember 2010.

Zum Beispiel durchgehende Radwege zu beiden Seiten des Mains, Durchque-
Zum Beispiel durch Anbindung von Zellerau und des Mainviertels Uber die Zeller

Regierung von Unterfranken: Luftreinhalteplan fur die Stadt Wirzburg, 1. Fortschrei-
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Der Stadtring Sud ist ein Teil der B 19. Im Luftreinhalteplan wird festgestellt,
dass er zwischen der A 3 und der A 7 vom Lkw-Verkehr als Abkiirzung genutzt

wird.

Eine Analyse hat gezeigt, dass die NO,-Belastung in erster Linie durch den
lokalen Verkehr in der Strafl3e und den stadtischen Hintergrundverkehr (58 %)

entsteht

Tabelle 9 fasst die fir die La&rmaktionsplanung relevanten Ma3hahmen zusam-

men und bewertet diese.

Tabelle 9:

MafRnahmenbewertung 1. Fortschreibung des Luftreinhalteplans 2010

MaRnahme

Bewertung

bereits umgesetzt

Durchfahrtsverbote fiir schwere Nutzfahr-
zeuge mit einem zulassigen Gesamtge-
wicht Gber 12 Tonnen auf der B 19 im
Bereich der Ortsdurchfahrt Wiirzburg
sowie auf den Bundesstraf3en B 8 und

B 27 im Bereich der Ortsdurchfahrten
Hochberg und Wiirzburg ab 2006

Reduzierung der Lkw-Fahrten fuhrt zur
Senkung des Schwerverkehrsanteils

Einrichtung von zwei Fahrstreifen stadt-
auswarts in der Rottendorfer Stral3e ab
der Annastralle

Steigerung der Leistungsféahigkeit fuhrt zur
Verstetigung des Verkehrsflusses

in die Fortschreibung des Luftreinhalteplanes 2010 aufgenommen

Ausbau der A 3 zwischen Aschaffenburg
und dem Autobahnkreuz Biebelried auf
sechs Fahrstreifen soll 2017 mit dem
letzten Bauabschnitt zwischen Anschluss-
stelle Heidingsfeld bis Anschlussstelle
WU-Randersacker fertiggestellt sein

Steigerung der Leistungsféahigkeit fuhrt zur
Verstetigung des Verkehrsflusses

Erweiterung des dynamischen Parkleitsys-
tems auf die Parkplatze an der Festung
Marienberg und des Zentrums fur operati-
ve Medizin

Reduzierung des Parksuchverkehrs

Im Bereich der geplanten StralRenbahn-
wendeschleife in der Oberdurrbacher
Stral3e ist ein Park and Ride (P+R) Platz
mit 80 Stellplatzen vorgesehen

Verlagerung des Modal Split zu Gunsten
des OPNV fiihrt zur Reduzierung der
DTV

Einrichtung eines netzadaptiven Steue-
rungsverfahrens fur Lichtsignalanlagen

Steigerung der Leistungsféhigkeit fuhrt zur
Verstetigung des Verkehrsflusses

Offentlichkeitsarbeit zur Férderung einer
nachhaltigen Mobilitat

Reduzierung der Fahrten mit dem
motorisierten Individualverkehr fihrt zur
Senkung der DTV

31

Mit Stand zum 02.2015 wurde die Bauzeit bis 2019 verlangert. Autobahndirektion

Nordbayern http://www.abdnb.bayern.de/autobahndirektion/projekte/, Zugriff

05.03.2015.


http://www.abdnb.bayern.de/autobahndirektion/projekte/

Da 2015 die am Stadtring Stid gemessene NO»-Belastung im Jahresmittel

42 pg/m?3 betrug und damit tber dem Grenzwert von 40 pg/ms lag, wird der
Luftreinhalteplan derzeit von der Regierung von Unterfranken in Zusammenar-
beit mit der Stadt Wurzburg und dem Bayerischen Landesamt fiir Umwelt
nochmals fortgeschrieben. Durch die parallele Erstellung bzw. Fortschreibung
von LAP und LRP kénnen Synergien zwischen den beiden Bereichen gewinn-
bringend genutzt werden.

Integriertes Klimaschutzkonzept fur die Stadt Wirzburg®

Die Stadt Wirzburg hat sich im Dezember 2009 zum Ziel gesetzt, die gesamt-
stadtischen CO,-Emmissionen bis zum Jahr 2020 gegentber dem Basisjahr
1990 zu halbieren. Um die kunftigen Aktivitaten auf eine solide strategische
Grundlage zu stellen, wurde ein integriertes kommunales Klimaschutzkonzept
(IKK) erarbeitet.

Im Handlungsbereich ,Rund um Mobilitat“ werden folgende MafRnahmen mit
Einfluss auf die Larmaktionsplanung empfohlen:

Entwicklung des Hubland-Areals als Standort fir nachhaltige Mobilitat,
Konsequente Umsetzung des Zentrenkonzeptes fur urbane Mobilitat,
Parkraummanagement,

Verbesserung der FuBwege- und Aufenthaltsqualitat,
Radwegnetzausbau inkl. Abstellanlagen und Beschilderung,
Sicherung und Weiterentwicklung des Straf3enbahnnetzes,

Steigerung der Attraktivitat des Busverkehrs im Verkehrsverbund Mainfran-
ken,

OV-Ticketing — Marketing,

Park & Ride — regional und lokal,

Forderung klimaschonender Antriebe (E-Mobilitat),
Mobilstationen zur Einflihrung von E-Carsharing,

Imagekampagne zur Mitfahrzentrale,

% stadt Wiirzburg / B.A.U.M. Consult GmbH: Integriertes Klimaschutzkonzept fiir die

Stadt Wiirzburg. 04.12.2012
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Foérderung des privaten Carsharings,
Mobilitatsmanagement fur die Stadt Wurzburg,
Fuhrparkmanagement Linienbusverkehr,

Starkung der strategischen regional abgestimmten Verkehrsplanung.

Im Wesentlichen zielen die MaRnahmen darauf ab, die Anzahl von Kfz-Fahrten
im MIV zu reduzieren. Damit tragen sie gleichzeitig zu einer Larmminderung
bei.

2.3.2 Verkehrliche und stadtebauliche Planungen

Integrierte Stadtebauliche Entwicklungskonzepte 20123 3+ %

Das 2012 beschlossene Integrierte Stédtebauliche Entwicklungskonzept (ISEK)
fur die Gesamtstadt ist eine langfristig angelegte Grundlage zur Steuerung der
weiteren Stadtentwicklung, in der MaZnahmen- und Projektanséatze genannt
werden. Als zentrale Projekte fir die Stadtentwicklung werden genannt:

Entwicklung des neuen Stadtteils Hubland unter Integration der Landesgar-
tenschau,

Behebung von Nahversorgungsdefiziten,

Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes und Erstellung von
Teilkonzepten (u.a. Radverkehrskonzept Gesamtstadt).

Zudem wurden 2012 fir die Innenstadt und Heidingsfeld eigene Integrierte
Stadtebauliche Entwicklungskonzepte erstellt und vom Stadtrat beschlossen.

Fir die Innenstadt wurden vier MaRnahmenraume definiert:
Bahnhof bis Dom,
Alte Mainbriicke bis Residenz,

Markt bis Theater,

¥ Stadt Wiirzburg / Schulten Stadt- und Raumentwicklung: Integriertes Stadtebauli-

ches Entwicklungskonzept Innenstadt Wiirzburg, Endbericht 21. Marz 2012.

Stadt Wiirzburg / Schulten Stadt- und Raumentwicklung: Integriertes Stadtebauli-
ches Entwicklungskonzept Wiirzburg- Gesamtstadt, Endbericht 21. Mai 2012.

Stadt Wiirzburg / Schulten Stadt- und Raumentwicklung: Integriertes Stadtebauli-
ches Entwicklungskonzept Wiirzburg- Heidingsfeld, Endbericht 21. Mai 2012.
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Die MaRnahmen sind unter anderem wie folgt benannt:

Bahnhof bis Dom konsalt

Projektentwicklung

Funktionale, verkehrliche und stédtebauliche (Neu-)Ordnung des Bahn-
hofsbereiches,

Wirzburg

Optimierung der Ubergange am Rontgenring, Larmaktionsplan

. ) 3} . Bericht
Sanierung des Bahnhofgebaudes und der Zugange zu den Gleisen, i

7. Juni 2017

Umbau des StraBenraumes in der Kaiserstral3e,

gestalterische Aufwertung der StralRenrdume und Beseitigung von Barrieren
an der Juliuspromenade, dem Dominikanerplatz, der Schénbornstralle, dem
Kirschnerhof und der Plattnerstral3e,

Betonung der Bauhistorie durch Anlage von Platzen oder Wechsel des
Oberflachenmaterials.

Alte Mainbriicke bis Residenz

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat,
Neugestaltung des Vorplatzes Residenz,

Reduktion des Stellplatzangebotes zur gestalterischen Aufwertung der
Residenz und im Teilraum Hofstral3e,

Verbesserung der Querungsmaglichkeiten in der Balthasar-Neumann-
Promenade,

Neuregelung der Verkehrsfihrung im Quartier Hofstral3e / Martinstraf3e /
Spiegelstralle,

Neugestaltung des Verkehrsraumes Hofstral3e.

Markt bis Theater

Gestalterische und funktionale Aufwertung der Eichhornstral3e in einem
Gesamtkonzept,

Erweiterung des Raumes flr Ful3ganger in der Spiegelstralle,
Schaffung von Aufenthaltsrdumen und -qualitaten,

Reduktion der verkehrlichen Belastungen im Rahmen eines Gesamtver-
kehrskonzeptes ,0stliche Innenstadt”.

Mainbricke bis Kultur- und Kreativquartier
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Neugestaltung, Neuordnung und Prufung der Neunutzung der heutigen
Stellplatzanlagen am Mainufer und an der Veitshéchheimer Stra-
Be/Rdntgenring,

Schaffung einer durchgangigen Wegeverbindung fiir den Fu3- und Radver-
kehr zwischen Alter Mainbriicke und Kultur- und Kreativquartier an der
Wasserlinie mit gestalterischer und funktionaler Aufwertung der Promena-
de,

Verbesserung der Zuganglichkeit des Kultur- und Kreativitatsquartiers durch
Umgestaltung der Ubergangsbereiche Kranenkai — Réntgenring — Kultur-
und Kreativquartier sowie Réntgenring/Ringpark-Kultur- und Kreativquartier,

Attraktive Gestaltung der Mainzugange z.B. durch Fu3gangeriberwege.

Zusatzlich wurden zwei Handlungsfelder ausgebildet, in denen allgemeine
MafRnahmen zum Umgang mit Quartiersplatzen und den unterschiedlichen
Stral3entypen erarbeitet wurden. Bestandteile dieser Malinahmen fiir den
Umgang mit Quartiersplatzen sind unter anderem:

MalRnahmen im flieRenden Verkehr:
- Geschwindigkeitsreduktion,

- Schaffung von Aufenthaltszonen oder gemeinsam nutzbaren Verkehrs-
flachen,

- Reduktion bzw. Verbot des motorisierten Verkehrs.
MaRnahmen im ruhenden Verkehr:

- Reduktion des ruhenden Verkehrs,

- gestalterische Einbindung des ruhenden Verkehrs.

Begleitende VerkehrsmaRnahmen,

Schaffung von Sitzmoglichkeiten, Aufenthaltsmdglichkeiten und Nutzungs-
angeboten.

Die identifizierten StraRentypen mit beispielhaften MalRnahmen sind:
RingstraRen® beispielsweise Réntgenring,

- klare Fihrung und Gestaltung von Radverkehrsanlagen,

% Ubergeordnete ErschlieBung — Umfahrung der Innenstadt.



- klare und groR3ziigige Gestaltung der Ful3géngeriiberwege in Einklang mit
der Reduktion von Langsparkstanden,

- einheitliche Gestaltung von OPNV Haltepunkten.

Ader® beispielsweise wie in der Juliuspromenade,

Prufung der Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h,

Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn,

- grof3zugige FulRgangerwege und Querungsmdoglichkeiten,
- Herausarbeiten und freihalten von Blickachsen,

- einheitliche Gestaltung von OPNV Haltepunkten,

- Reduktion, Gliederung, Auflockerung, Einfassung des ruhenden Ver-
kehrs.

Innerstadtische HauptfuRgéngerachsen®® beispielsweise Juliuspromenade,

Gestaltung von Knotenpunkten der unterschiedlichen Verkehre,

Schaffung einer einheitlichen Fahrbahnoberflache,

klare und grof3ziigige Gestaltung der Ful3gangerbereiche,

Erganzung und Gestaltung von Fahrradstellplatzen.

Quartiersstralen® beispielsweise Semmelstraie,

Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h,
- klare, einheitliche, grof3ziigige Gestaltung der FuRgangerbereiche,

- Reduktion, Gliederung, Auflockerung, Einfassung des ruhenden Ver-
kehrs,

- einheitliche Gestaltung der Fahrbahnen, Gehwege und Platzoberflachen.
Gassen / kleine Stral3en im Quartier beispielsweise Bronnbachergasse,
- Niveaugleicher Stadtraum,

- Entschleunigung des motorisierten Verkehrs auf Fu3géngergeschwindig-
keit,

3" Innerstadtische ErschlieRung.

Einkaufsstraf3e.
QuartierserschlieBung mit Versorgungsfunktion.
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- Reduktion, Gliederung, Auflockerung, Einfassung des ruhenden Ver-
kehrs,

- Schaffung von Stellplatzsammelanlagen, z.B. Quartiersgaragen.

Erganzend zum Gesamtkonzept fiir die Innenstadt wird die Entwicklung eines
Radverkehrskonzeptes und eines Gesamtkonzeptes Parken Innenstadt Wiirz-
burg empfohlen.

Das Ziel des stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes in Heidingsfeld ist die
Entwicklung tragfahiger Losungsansatze zur Starkung des Stadtteiles sowie die
Ableitung forderungsfahiger MalRnahmen im Sinne des Stadtebauférderungs-
programmes.

Zusammenfassend werden fir Heidingsfeld folgende verkehrsbeeinflussende
Mafnahmen benannt:

Etablierung Quartiersmanagement,

Erhalt und Ergénzung der differenzierten Einzelhandelsstruktur,
Neuorganisation des ruhenden und flieRenden Verkehrs,
Optimierung der Erreichbarkeit,

Aufwertung der 6ffentlichen Raume und des Stadtbildes,

Schaffung von Aufenthaltsangeboten.

Im gesamtstadtischen Kontext sind die folgenden Mafinahmen von Bedeutung:
Sanierung des Hauptbahnhofes bis 2018,

Bau, Inbetriebnahme und Verbindung einer neuen Stralenbahnlinie mit
dem Stadtteil Hubland,

Sechsstreifiger Ausbau der A 3 in Troglage.

Stadtebaulicher Rahmenplan Hubland 2010%

Auf der ca. 135 ha gro3en Flache des ehemaligen amerikanischen Militérge-
landes Leighton-Barracks im Stadtbezirk Frauenland soll ein neuer Stadtteil
entwickelt werden.

0" Stadt Wiirzburg / ,Planungsteam Hubland*: Stadtebaulicher Rahmenplan Hubland

(Leighton-Areal), Dezember 2010.



Die Rahmenplanung Hubland wurde am 15.12.2010 vom Stadtrat der Stadt
Wiirzburg beschlossen. Ziel ist die Entwicklung von Wohnbauflachen fir ca.
4.500 Bewohner, von Gewerbeflachen und eine Erweiterung der Universitat
Wirzburg.

Die Uberdrtliche Erschlieung soll Giber den StraRenzug Rottendorfer StralRe /
Am Galgenberg / Kitzinger Stral3e erfolgen. Die Kitzinger Straf3e schlief3t dstlich
an die B 8 an. Der StraRenzug Am Galgenberg / Rottendorfer Straf3e fihrt
westlich zur B 19 und Richtung Innenstadt. Im Osten soll eine P+R-Anlage
entstehen.

Die OV-ErschlieBung des Gebietes ist mit einer neuen Stralenbahnlinie vom
Hauptbahnhof tUber die Innenstadt durch den Stadtteil Frauenland ins Hubland-
Areal vorgesehen.

Masterplanung Faulenbergkaserne 2011*

Die ehemalige ca. 12,5 ha groRe Faulenbergkaserne nordlich des geplanten
Stadtteils Hubland an der Nirnberger Straf3e soll zu einem hochwertigen
Gewerbegebiet entwickelt werden. Die Masterplanung wurde vom Stadtrat am
29.09.2011 beschlossen. Die ErschlieRung soll von Westen Uber die Matthias-
Thoma-Straf3e und von Osten Uber die OhmstralRe erfolgen. Beide Stral3en
haben Uber den nordlich gelegenen Rosenmiihlweg eine Anbindung an die B 8
und von dort an die B 19. Die Nurnberger Straf3e soll durch das ErschlieRungs-
konzept moglichst nicht zusatzlich belastet werden.

Das Areal soll langfristig an das Stral3enbahnnetz angebunden werden, daftir
wird eine Trasse im Plangebiet freigehalten.

Fortschreibung des Integrierten Handlungskonzeptes Zellerau
(2010)*

Der Stadtteil Zellerau wurde 2007 in das Bund-L&nder-
Stadtebauférderprogramm Il Die soziale Stadt® aufgenommen. Das Integrierte
Handlungskonzept Zellerau wurde 2008 als Grundlage der Planungen vom
Stadtrat beschlossen. In der Fortschreibung wird der Umsetzungsstand analy-
siert und fehlende MaRnahmen erganzt.

“1 stadt Wiirzburg, BImA / bb22, Stein+Schultz, R+T, ITA: Masterplanung Faulenberg-

kaserne Konversion Wirzburg, September 2011.

Stadt Wiirzburg: Integriertes Handlungskonzept Zellerau Fortschreibung 2010,
September 2010.
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Nach der bereits erfolgten Umgestaltung der WeiRenburgstra3e zwischen
Georg-Eydel-Stral’e und SedanstralRe (eine der Hauptzufahrtsstralien zum
Stadtteil) wird eine Gesamtkonzeption zur Umgestaltung der Frankfurter
Stral3e-Ost im Abschnitt zwischen Warthstral3e und Hartmannstral3e gefordert.

Weitere Planungstiberlegungen bestehen fiir die Max-Planck-Straf3e und die
Frankfurter Strale-West. Die Fahrbahn der Max-Planck-Stral3e ist erneue-
rungsbediirftig®® und der Einmiindungsbereich zur WeiRenburgstra-
Re/MainaustralRe soll zuriickgebaut werden®. In der Frankfurter StraRe-West ist
der Radweg erneuerungsbedurftig.

Ausbau der Bundesautobahn A3*

Die Bundesautobahn A 3 soll von vier auf sechs Fahrstreifen ausgebaut
werden. Da im Planfeststellungsbeschluss umfangreiche Larmschutzmalnah-
men vorhanden sind, wird von der Regierung von Unterfranken keine gesonder-
te Larmaktionsplanung durchgefihrt.

Aktuell werden an rund 1.000 Gebauden die Larmschutzgrenzwerte Gberschrit-
ten. Nach dem sechsstreifigen Ausbau der A 3 mit Umsetzung der Larm-
schutzmal3hahmen werden es noch 16 Wohngebaude sein. Es sind folgende
MaRnahmen*® geplant:

Absenkung der A 3 um neun Meter,
600 m der Strecke in Tunnelfiihrung,
Heidingsfelder Talbriicke mit beidseitig 6 Meter hohen Larmschutzwéanden,

Ostlich Katzenbergtunnel, zusétzlich zur Troglage, bis zu fiinf Meter hohe
Larmschutzwénde Uber dem Gelénde,

Larmmindernder Fahrbahnbelag zwischen Katzenbergtunnel und Mainbru-
cke Randersacker.

43 Bereits umgesetzt.

Teilweise umgesetzt.

Autobahndirektion Nordbayern: Erlauterungsbericht Planfeststellung Bundesautob-
ahn A 3 Frankfurt — NUrnberg dstlich Mainbriicke Dettelbach — westlich AS Wie-
sentheid, 6-streifuger Ausbau von Bau-km 306+200 bis Bau-km 318+582,953,
29.07.2011

Autobahndirektion Nordbayern.

a4
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Nahverkehrsplan Region 2 — Unterfranken: Stadt Wirzburg und
Landkreis Wirzburg, Main-Spessart und Kitzingen*

Der Nahverkehrsplan fir die Stadt Wirzburg wurde im Kontext mit den umlie-
genden Regionen erstellt und wurde von allen Gremien einstimmig beschlos-
sen. Die folgenden MaRnahmen sind dabei fir die Larmaktionsplanung rele-
vant. Aktuell findet die Fortschreibung statt.

Offensive VermarktungsmaRnahmen zur Gewinnung weiterer OPNV-
Nutzer,

Verdichtung der RE-Zlige auf der Strecke Wirzburg — Lauda — Osterburken
— Heilbronn, mit gleichzeitig verstarkter Zubringerfunktion des Busverkehrs
in der Nebenverkehrs- und Schwachverkehrszeit,

Einfihrung von alternativen Bedienformen wie Rufbus in nachfrageschwa-
chen Raumen,

Verbesserung der Fahrgastinformation,

Umbau des Busbahnhofes Wirzburg als zentraler Verknipfungspunkt fur
den OPNV,

Neugestaltung der StralRenbahnanlagen im Bereich des Hauptbahnhofes,

Bau von P+R-Anlagen an der Stettiner Stral3e, Mainaustraf3e und anderen
im Stadtrandbereich liegenden Punkten mit Verknipfungsfunktion,

Verlangerung der Stralenbahn zum neuen Universitatsklinikum, in die
Stadtteile Versbach und Lengfeld, in den Stadtbezirk Frauenland, Universi-
tat am Hubland, in das neue Wohngebiet Kronenberg Il und Heerberg im
Stadtbezirk Versbach, in die Gemeinde Gerbrunn, Héchberg, nach Zell und
Margetshochheim.

2.3.3 Fazit

Die analysierten Planungen enthalten Maf3hahmen, die sich auch ginstig auf
die Larmsituation auswirken kdnnen. Konkret betrifft dies unter anderem die
Erweiterung und Verbesserung des Stralienbahnnetzes, den Bau und die
Erweiterung von P+R-Anlagen, die abschnittsweise Reduktion der zulassigen

4" WVI Prof. Dr. Wermuth Verkehrsforschung und Infrastrukturplanung GmbH:

Nahverkehrsplan Region 2 — Unterfranken Stadt Wirzburg und Landkreis Wiirz-
burg, Main-Spessart und Kitzingen, Vorstellung erster Zwischenergebnisse am
10.10.2005.
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Hdéchstgeschwindigkeit, den Bau von Larmschutzwanden an Stralen und
Schienenwegen oder die Férderung des Ful3- und Radverkehrs.

Durch die Neuentwicklung der Wohn- und Gewerbegebiete im Hubland und in
der Faulenbergkaserne wird zusétzlicher Verkehr induziert, der ggf. zu einer
Erhéhung der Emissionen fiihren kann. Dies ist jedoch im Einzelfall zu priifen.
Die Neuentwicklung von Wohn- und Gewerbegebieten bietet aber auch die
Méoglichkeit, von Beginn an verkehrsreduzierende Strukturen zu schaffen.

2.4 Zusammenfassung

Die Hauptlarmverursacher und die Larmursachen an den ermittelten Larm-
brennpunkten sind in Tabelle 10 und Tabelle 11 zusammengefasst. Die bereits
geplanten MaRnahmen werden berticksichtigt und fur die Brennpunkte der
verbleibende Handlungsbedarf abgeleitet.

An allen Larmbrennpunkten ist relevanter StraRenverkehrslarm vorhanden
(Tabelle 10). Erganzt wird der StralBenverkehrslarm in der Frankfurter Stral3e
(LB 2) und der VirchowstralRe (LB 11) durch den Stra3enbahnverkehrslarm. An
der Grombuhlstraf3e (LB 3) und der KantstraRe (B 19, LB 6) kommt zum
Stral3enverkehrslarm der Eisenbahnverkehrslarm hinzu. In der Augustinerstra-
Be und der SanderstralBe (LB 1), der BricknerstralBe- und Petrinistra3e (LB 3),
der Kaiserstrafl3e (LB 4) sowie der Juliuspromenade und dem Dominikanerplatz
(LB 5) resultieren die Larmbelastungen aus dem Stralenbahnverkehr. Larm
durch IVU-Anlagen ist an den Larmbrennpunkten nicht vorhanden.

Die Larmbelastungen werden vornehmlich durch die geltenden Geschwindigkei-
ten und die vorhandenen Verkehrsmengen verursacht (Tabelle 10). An den
Larmbrennpunkten 1, 3, 5, 7, 10 und 11 tragen auch die Fahrbahnzustande zu
den Larmproblemen bei.

Am Larmbrennpunkt 12 ist die zuldssige Geschwindigkeit bereits reduziert und
ein Lkw-Fahrverbot in Fahrtrichtung Osten eingerichtet. Am Stadtring Sud

(LB 6) gilt seit dem 1.2.2016 ein Fahrverbot fir Lkw > 3,5 t, ausgenommen dem
Lieferverkehr.

Tabelle 10: Larmverursacher an den Larmbrennpunkten
Larmbrennpunkt Larmverursacher

1

Augustinerstralle, StralRenbahnverkehr
Sanderstrale, StralRenbahnverkehr
Sanderglacisstralle StraBenverkehr

2

Frankfurter Strale, StralRen- und StralBenbahnverkehr
Woérthstralle StralRenverkehr
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Larmbrennpunkt Larmverursacher

3 / am
Grombihlstrale, Stral3en-, StraRenbahn- und Eisenbahnverkehr WOIfeI
Briicknerstralie, StralRenbahnverkehr,

Petrinistraike StraRenbahnverkehr ko nsa ’f
4 Pt B it
Haugerring, StraBenverkehr

Roéntgenring, StraBenverkehr .
Kaiserstralte StraRenbahnverkehr Wirzburg
c Larmaktionsplan
Juliuspromenade, StraRenbahnverkehr Bericht
Gerberstrale, StralRenverkehr ]
Dominikanerplatz StraRenbahnverkehr 7. Juni 2017

6

Kantstral3e (B19),
Kantstral3e,
FichtestralRe

Stral’en- und Eisenbahnverkehr
StralRenverkehr (B 19)
StralRenverkehr (B 19)

7

LudwigstralRe StralRenverkehr
8

Rottendorfer Stral3e StralRenverkehr
9

Schweinfurter Stralle StralRenverkehr
10

Veitshéchheimer StralRe StralRenverkehr

11
Virchowstrafle,

StralRen- und StraRenbahnverkehr,

Weingartenstral3e StralRenverkehr

12

Zeller Strale StraRenverkehr

Tabelle 11: Verbleibender Handlungsbedarf an den LaArmbrennpunkten

(StraBenverkehr)

Larmbrennpunkt L&rmursache zu berucksichti- Handlungs-/
gende Planungen/ Prufbedarf
MalRnahmen

1

Sanderglacis- Geschwindigkeit, Fahrbahn des Geschwindigkeit,

stralle Fahrbahnzustand, Kreuzungsbereichs

Verkehrsmengen wird saniert*® Verkehrsmengen,

StraRenraumgestaltung,
Verkehrslenkung
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Hinweis vom Tiefbauamt aus den Steckbriefen.
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Larmbrennpunkt Larmursache zu bertcksichti- Handlungs-/
gende Planungen / Prufbedarf
MalRnahmen
2
Frankfurter Geschwindigkeit, - Geschwindigkeit,
StralRe, Worth- Verkehrsmengen Verkehrsmengen,
stra3e Strallenraumgestaltung,
Verkehrslenkung
3
GrombihlstralRe Fahrbahnzustand, - Fahrbahnzustand,
Verkehrsmengen Verkehrsmengen,
Strallenraumgestaltung,
Verkehrslenkung
4
Haugerring, Geschwindigkeit, Umgestaltung der Geschwindigkeit,
Roéntgenring Verkehrsmengen Kaiserstral3e Verkehrsmengen,
Strallenraumgestaltung,
Verkehrslenkung
5
Gerberstralle Geschwindigkeit, - Geschwindigkeit,
Fahrbahnzustand Fahrbahnzustand,
Strallenraumgestaltung,
Verkehrslenkung
6
Kantstralle (B19)  Geschwindigkeit, Larmschutzwand fir ~ Geschwindigkeit,
Verkehrsmengen Schienenverkehr StraRenraumgestaltung,
Reduktion der Schallschutzwéande
Verkehrsmengen
auf der B 19
.
Ludwigstralle Geschwindigkeit, - Geschwindigkeit,
Fahrbahnzustand, Fahrbahnzustand,
Verkehrsmengen Verkehrsmengen,
StralRenraumgestaltung,
Verkehrslenkung
8
Rottendorfer Geschwindigkeit, - Geschwindigkeit,
StralRe Verkehrsmengen Verkehrsmengen,
StraRenraumgestaltung,
Verkehrslenkung
9
Schweinfurter Geschwindigkeit, - Geschwindigkeit,
StralRe Verkehrsmengen Verkehrsmengen,
Strallenraumgestaltung,
Verkehrslenkung
10
Veitshéchheimer Geschwindigkeit, - Geschwindigkeit,
StralRe Fahrbahnzustand, Fahrbahnzustand,
Verkehrsmengen Verkehrsmengen,
Strallenraumgestaltung,

Verkehrslenkung




Larmbrennpunkt Larmursache zu bertcksichti- Handlungs-/
gende Planungen/ Prifbedarf
MalRnahmen
11
Virchowstralle, Geschwindigkeit, - Geschwindigkeit,
Weingartenstral’e  Fahrbahnzustand Fahrbahnzustand,
StralRenraumgestaltung,

Verkehrslenkung

12
Zeller StralRe

Umbau des Knoten
Zeller Strafe /
Dreikronenstral3e /
Saalgasse mit neue
LSA-Steuerung

StralRenraumgestaltung,
Verkehrslenkung
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3 Malnahmenplanung

Zuné&chst wird ein allgemeiner Uberblick iiber die MalRnahmenansétze der
Larmaktionsplanung sowie der langfristig-strategischen Moéglichkeiten der
Stadt- und Verkehrsentwicklung zur Larmminderung gegeben. Anschlie3end
wird aufbauend auf der gesamtstédtischen Analyse der larmrelevanten Parame-
ter untersucht, welche Mal3nahmenansatze in den Larmschwerpunkten grund-
satzlich in Frage kommen. Fir zwei ausgewahlte Larmbrennpunkte wird im
Anschluss eine Detailplanung durchgefuhrt.

3.1 Mallnahmenansatze der Larmaktionsplanung

Die Larmaktionsplanung fur den Stral3enverkehr verfolgt mehrere Ansatze:

Vermeidung von Larmemissionen:

Zunachst werden MalRnahmen untersucht, die dazu beitragen, den Ver-
kehrslarm zu vermeiden, denn am besten ist der Larm, der gar nicht erst
entsteht.

Bindelung / Verlagerung:

Im néchsten Schritt wird untersucht, ob der nicht vermeidbare Verkehr ge-
blndelt oder in weniger sensible Bereiche verlagert werden kann (z.B. auf
StralRen, deren anstehende Bebauung Uberwiegend gewerblich genutzt
wird oder anbaufreie Strecken).

Vertréglichere Abwicklung:

Der verbleibende Verkehr muss vertraglicher abgewickelt werden. In Frage
kommen beispielsweise bessere Fahrbahnen, gedrosselte Geschwindigkei-
ten und ein gleichmafgigerer Verkehrsfluss.

Schallschutz:

SchlieBlich wird auch die Mdglichkeit von Schallschutzwénden (die innerorts
aber haufig aufgrund raumlich beengter Verhaltnisse und / oder aus stad-
tebaulichen Griinden nicht angewendet werden kdnnen) oder Schallschutz-
fenstern geprift.

Im StralBenverkehr reichen einzelne Malinahmen haufig nicht aus, um eine
wirksame Larmminderung zu erreichen. Deshalb werden in der Regel unter-
schiedliche MaRnahmenarten geprift. Die vorgeschlagenen MaRnahmen
koénnen dabei technischer, baulicher, gestalterischer, verkehrlicher und organi-
satorischer Natur sein. Die Prioritat sollte bei vorbeugenden Malinahmen liegen
bzw. bei MalRnahmen, die bereits am Entstehungsort (aktiver LArmschutz an
der Quelle) ansetzen.

Die Larmaktionsplanung (LAP) beschaftigt sich regelwerkskonform mit den
Pegeln vor der Fassade. Insofern gehort der passive Schallschutz streng
genommen nicht zu den LAP-MalRnahmen. Praktisch gewahren dennoch einige



Kommunen entsprechende Zuschisse. Auch in Wiirzburg wurden in der
Vergangenheit Mittel fir den passiven Schallschutz bereitgestellt. Vorrang
sollten in jedem Fall aktive SchallschutzmaBnahmen haben, die die Larment-
stehung vermeiden. Ein gesetzlicher Anspruch auf Schallschutzfenster besteht
nur unter bestimmten Voraussetzungen beim Neubau oder einer wesentlichen
Anderung von Verkehrswegen.

Die Larmaktionsplanung fur die Stadt Wirzburg zeigt grundsatzliche Moglich-
keiten zur Vermeidung von Emissionen auf. Es werden konkrete Mdglichkeiten
einer vertraglicheren Abwicklung des Kfz-Verkehrs erarbeitet. Es werden fir die
Larmbrennpunkte unter Beriicksichtigung der gesamtstéadtischen Situation die
Handlungsmaglichkeiten in Bezug auf die Verkehrslenkung, die Fahrbahnober-
flachen, die StraRenraumumgestaltung und die zulassigen Hochstgeschwindig-

keiten aufgezeigt. Mit ihnen lassen sich auch die gréf3ten Larmminderungsef-
fekte erzielen (Tabelle 12, Abbildung 27).

Tabelle 12:  Generelle MaRnahmen zur Larmminderung im Kfz-Verkehr*®
Larm-
Ansatz MaRRnahmen auf kommunaler Ebene minderungs-
wirkung
Vermeidung Stadt der kurzen Wege: Erhalt und Schaffung +)
von Kfz- einer hohen Nutzungsmischung und -dichte in der
Verkehr Stadt, dezentrale Einkaufsmdglichkeiten in
Wohngebieten
Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innenstad- +
te, z.B. durch Parkraumbewirtschaftung
City-Logistik: Guterverkehrszentren / Verknupfung +
von Binnenschifffahrt, Schienen- und Lkw-Verkehr
Forderung von  Bus und Bahn: gute raumliche ErschlieRung, hohe (+)
larmarmen Taktdichten, OPNV-Beschleunigung, ﬂexiblg
Verkehrsmit- Bedienungsformen, gute Verkniipfung des OPNV
teln untereinander und mit anderen Verkehrstragern
Fahrradverkehr: Radfahrstreifen / Schutzstreifen, €]
Fahrrad-Abstellanlagen, Bike + Ride, Wegweisung
fur Alltags- und touristischen Radverkehr
FuBverkehr: Querungshilfen an Hauptstral3en, (+)
ausreichend breite Gehwege, Befestigung und
Entwéasserung
Blindelung Verkehrsberuhigung des Strallennebennetzes: ++
und Verlage- verkehrsberuhigte Bereiche, Tempo-30-Zonen,
rung von bauliche Verkehrsberuhigung
Verkehr
Lkw-Routennetze: Biindelung auf larmunempfind- +

lichen Routen
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MaRnahmenplanung noch gepriift.

Dies ist eine allgemeine Liste; die konkrete Anwendbarkeit auf Wirzburg wird in der
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Fahrverbote fiir bestimmte Fahrzeuggruppen (z.B.
Lkw) und/oder zu bestimmten Zeiten (z.B. nachts)

++

Verkehrsorganisation: Zuflussdosierung,
Pfortnerampeln, Einbahnstral3en, Abbiegeverbote,
Leitsysteme

In Einzelfallen ggf. auch Strafenneubau: Ortsum-
fahrung, innerstadtische StralBennetzergédnzung

)

Bericht
7. Juni 2017

Vertragliche
Abwicklung
des Kfz-
Verkehrs

Larmarme Fahrbahnbelage

++

Niedrige Hochstgeschwindigkeiten

++

Stetiger Verkehrsfluss: Koordination der Lichtsig-
nalanlagen bei niedriger Geschwindigkeit (Griine
Welle), Parkraummanagement (Be- und Entlade-
zonen) zur Vermeidung von Parken in 2. Reihe,
verkehrsberuhigte (Geschéfts-) Bereiche, Kreis-
verkehre

Hbéhere
Aufenthalts-
qualitaten

Stéadtebauliche Integration des StralRenraums:
groRerer Abstand zwischen Larmquelle und
Fassade, am Aufenthalt orientierte Gestaltung,
Fahrbahnverengung, Querungsmdglichkeiten

(+)

Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung:
Trennung unvertraglicher Nutzungen, Festsetzung
geschlossener Bauweisen, Anordnung sensibler
Nutzungen zur stralenabgewandten Seite,
larmoptimierte Festsetzung von Verkehrsflachen,
Festsetzung von Flachen fur Schallschutzeinrich-
tungen, larmoptimierte Uberplanung von Gemen-
gelagen

++

Baulicher
Schallschutz

SchlieRung von Baullicken

++

Tunnel, Troglagen oder Uberbauung

++

Schallschutzwande, Schallschutzwélle

++

Schallschutzfenster

(++)

Legende: ++ sehr gute Wirkung, + gute Wirkung, () Einschrankung

Quelle: eigene Darstellung.
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Abbildung 27: Larmminderungspotenziale ausgewahlter Ma3hahmen

® minimale Reduzierung

Bessere Fahrbahnbelage (Sanierung
einer schadhaften Asphaltdecke)

maximale Reduzierung

Bessere Fahrbahnbelage
(Asphalt statt schadhaftes Pflaster)

Larmarme Fahrbahnbelage
(z.B. LOA5D)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 30 km/h)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Asphalt)

Weniger Verkehr (Reduzierung
der Verkehrsmenge um 20 %)

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung
des Lkw-Anteils von 10 % auf 5 %)

GroRere Abstande zwischen StralRe
und Hauswand (15 statt 12 m)

2 3 4 5 6

Reduzierung um ... dB(A)

Quelle: eigene Darstellung beruhend auf Berechnungen, Erfahrungswerten anderer
Larmaktionsplane und Forschungsvorhaben.

3.2 Langfristig-strategische Mal3hahmen

Langfristig kdnnen die Minderung der Fahrtenanzahl, der Fahrtenlange oder

des Fahrzeugtyps des Kfz-Verkehrs bzw. die Anderung des Fahrzeugtyps dazu

beitragen, den Verkehrslarm zu reduzieren. Im Folgenden werden allgemeine
MaRnahmen genannt, die hierbei einen Beitrag leisten kdnnen.
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3.2.1 Immissionsgunstige Stadtentwicklung / Stadt der
kurzen Wege

Die Stadt der kurzen Wege ist gepragt von einer kompakten Siedlungsstruktur.
Durch Funktionsmischung, der wohnungsnahen Ausstattung mit Versorgungs-,
Dienstleistungs-, Freizeit-, und Erholungseinrichtungen wird eine Nahe von
Wohnen, Arbeiten und Ausbilden erméglicht. Es ist moglich, die Grundbedurf-
nisse der Bewohner im naheren persodnlichen Umfeld zu erfillen. Durch diese
N&ahe kann in der Regel auf eine Motorisierung verzichtet werden, was sich
positiv auf die Larmentwicklung auswirkt.

3.2.2 Betriebliches Mobilitatsmanagement

Das betriebliche Mobilitdtsmanagement ist eine Mdglichkeit, Kfz-Verkehr zu
vermeiden, indem auf betrieblicher Ebene Informationen Uber alternative
Fortbewegungsmadglichkeiten bereitgestellt und Anreize zur Nutzung larmarmer
Verkehrsmittel geschaffen werden. Die Stadt unterstitzt mit der Teilnahme an
dem Projekt Mobil.Pro.Fit die Férderung des betrieblichen Mobilitdtsmanage-
ments. Das Projekt wird vom Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit gefordert. Ziel ist es bundesweit in rund 160 Betrieben ein
betriebliches Mobilititsmanagement einzufthren. In Unterfranken werden bis
2017 zwei Projekte mit jeweils zwei Betrieben durchgefihrt.

Mogliche MalZnahmen umfassen bspw. die Vorhaltung attraktiver und sicherer
Radabstellméglichkeiten am Betriebsstandort, Mobilitatsbérsen sowie finanziel-
le Anreize hinsichtlich einer OPNV-Nutzung (Jobticket) oder die Férderung der
Elektromobilitdt. So kénnen Unternehmen Kosten fir die Bereitstellung, Unter-
haltung bzw. Anmietung von Stellplatzen einsparen. Die Stadt Wirzburg
verfolgt durch die Ausgabe von Jobtickets, die Anschaffung von vollelektrischen
Dienst-Kfz und die dienstliche Nutzung von Carsharing-Fahrzeugen bereits ein
betriebliches Mobilititsmanagement.

Neben den Kosteneinsparungen bestehen weitere Nutzen fir die Unternehmen,
Betriebe und Verwaltungen in einer besseren Erreichbarkeit, einer héheren
Mitarbeitermotivation, in Umweltvorteilen und einem Imagegewinn.

Aus Larmminderungssicht sind besonders solche Betriebe fir ein betriebliches
Mobilitdtsmanagement geeignet, die in larmsensiblen Bereichen liegen und
einen hohen Anteil von Beschéaftigten mit sehr frihem oder spatem Schicht-
wechsel haben (z.B. Industriebetriebe, Logistikbetriebe, Krankenh&user).
Entsprechende Untersuchungen zeigen, dass eine Reduktion von rund 20 %
der MIV-Anteile im Berufsverkehr zu einzelnen Betrieben mdglich ist.

Gunstig ist eine kontinuierliche Initiative und umfangreiche Information von
Seiten der Stadt sowie eine Bereitschaft der Verwaltung, im Hinblick auf ein
betriebliches Mobilititsmanagement eine gewisse Vorreiterrolle zu Giberneh-



men. Die zentrale Lage der Stadtverwaltungsstandorte bietet dafiir beste
Voraussetzungen.

3.2.3 Parkraummanagement

Parkraumangebote sind Ziel und Quelle von Kfz-Fahrten und haben somit auch
Auswirkungen auf Larm- und Schadstoffbelastungen. Ein geeignetes Park-
raummanagement ist daher ein wichtiger Beitrag zur langfristigen Beeinflussung
des Verkehrsgeschehens und der Larmsituation.

Konkret kann die Parkraumbewirtschaftung zu einer Minderung der Larmbelas-
tung beitragen, indem sie den Kfz-Zielverkehr v.a. im Berufsverkehr auf larm-
arme Verkehrsarten verlagert und den kleinraumigen Parksuchverkehr verrin-
gert. Untersuchungen in Berlin haben ergeben, dass nach Einfiihrung der
Parkraumbewirtschaftung die mittlere Parkplatzauslastung deutlich gesenkt
werden konnte, Anwohner und Geschéftsleute fanden wieder leichter freie
Parkplatze. Beschéftigte kommen haufiger ohne Auto zur Arbeit und leisten
somit einen Betrag zur LArmminderung.®® >

Zur Bewirtschaftung eignen sich Bereiche, in denen ein hoher Parkdruck
besteht und verschiedene Nutzergruppen um den knappen Parkraum konkurrie-
ren. Besonders geeignet sind Geschéftsbereiche und mit Geschéaftsbesatz und
Arbeitsplatzen durchmischte Wohnbereiche.

Eine Parkraumbewirtschaftung ist in der Wirzburger Innenstadt bereits vorhan-
den. Ggf. sind Optimierungs- oder Ausweitungspotentiale zu prifen.

3.2.4 Forderung des oOffentlichen Personennahverkehrs
(OPNV)

Eine nachhaltige und langerfristige Reduktion von Verkehrslarm kann die
Verlagerung von Kfz-Fahrten auf den OPNV leisten. Die allgemeinen Hand-
lungsmaoglichkeiten zur Attraktivitatssteigerung des offentlichen Verkehrs
werden im Folgenden dargestellt. Die Attraktivitatssteigerung des OPNV wird in
Wirzburg und den umliegenden Regionen seit Jahren verfolgt und sollte auch
in Zukunft weiter betrieben werden (vgl. Kapitel 2.3.2., S. 47f.).

%0 Bezirksamt Mitte von Berlin, StraBen- und Griinflichenamt (Auftraggeber) / LK

Argus GmbH (Bearbeiter): Wirkungsanalyse zur Parkraumbewirtschaftung in den
Parkzonen 34, 35 und 38 in Berlin-Mitte, September 2008.

Bezirksamt Pankow von Berlin, Abteilung Offentliche Ordnung (Auftraggeber) / LK
Argus GmbH (Bearbeiter): Wirkungsanalyse (Nachheruntersuchung) zur Parkraum-
bewirtschaftung in den Parkzonen 41 bis 43 in Berlin Prenzlauer Berg, 2011.
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Verknupfung der Verkehrsarten untereinander

Die Verkniipfung der Verkehrsmittel untereinander bietet eine weitere Mdglich-
keit zur Larmminderung. Zu- und Abgangswege zum 6ffentlichen Verkehrsmittel

konsa" werden in der Regel zu FuB zurtickgelegt. Zur Erweiterung des Einzugsberei-
B ches des offentlichen Verkehrs sollten Verkniipfungen zu anderen Verkehrsmit-
teln an den Haltestellen hergestellt werden.

Wirzburg

Larmaktionsplan Mit Radabstellanlagen an Haltestellen und der Verkniipfung mit Angeboten wie
_ Bikesharing und Carsharing kénnen neue Nutzergruppen fir den 6ffentlichen

Bericht Verkehr erschlossen werden.

7. Juni 2017

Die Stadt Wirzburg bietet seit September 2015 sogenannte ,Mobilstationen®
an. Die Mobilstationen verknupfen Carsharing-Angebote mit dem StralRenbahn-
netz sowie der Nutzung von Fahrradern. Die neun Stationen wurden entlang
des StraRenbahnnetzes in den Stadtteilen Zellerau, Sanderau, Grombihl und
der Altstadt eingerichtet.

Durch die Einfiihrung des Produktes "WVV Mobil" erhalten OPNV Abo-Kunden
Vorzugstarife fir die Nutzung des Carsharing-Angebots in Wirzburg. Dadurch
kénnen Bestandskunden gebunden und Neukunden fiir den OPNV gewonnen
werden. Es werden Anreize geschaffen den privaten Pkw abzuschaffen oder
nicht anzuschaffen und mehr mit dem OPNV und dem Fahrrad zu fahren.

Ausbauformen und Ausbauqualitat der Haltestellen

Mit dem Neu- und Ausbau vorhandener Haltestellen auf einen zeitgemalfen
Standard sind Attraktivitatssteigerungen fiir den OPNV verbunden. Neben
einem niederflurgerechten Umbau von Bushaltestellen sollte geprift werden, ob
sich vorhandene Bushaltestellen als Haltestellenkaps ausbilden lassen. Halte-
stellenkaps ermoglichen u.a. eine Beschleunigung des OPNV, ein gerades und
prazises Anfahren an den Bord, sie erleichtern das Freihalten des Haltestellen-
bereiches von parkenden Fahrzeugen und vergrofZern im Vergleich zu Bus-
buchten die Warteflache fiir die Fahrgaste und schaffen Platz im Seitenraum fir
das Aufstellen von Wetterschutzeinrichtungen, Fahrkartenautomaten etc.

Nutzung von Informationssystemen

Viele Wirzburger Haltestellen verfiigen tGiber dynamische Anzeigetafeln. Eine
Anzeige der OPNV-Abfahrzeiten bietet sowohl dem OPNV-Nutzer und -
Betreiber, als auch den Gewerbetreibenden bzw. dem Einzelhandel Vorteile. Im
Stadtbild prasente Informationen eines attraktiven OPNV-Angebotes kénnen
dazu beitragen, Vorurteile von Autofahrern gegeniber 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln zu Uberwinden. Fahrgdste konnen den Zugang zum offentlichen Verkehr
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besser planen und verbringen die Wartezeit anstatt im Haltestellenbereich eher
in den Einzelhandelseinrichtungen, Cafés und Restaurants.

3.2.5 Forderung des Ful3- und Radverkehrs

Zu Ful3 gehen und Rad fahren ist fiir die meisten Menschen ohne gréf3eren
finanziellen Aufwand und héhere technische Voraussetzungen mdéglich. Kénnen
so zurlickgelegte Wege Kfz-Fahrten ersetzen, so tragen sie auch zur Steige-
rung der Verkehrssicherheit bei und senken damit die Unfallkosten. Es werden
keine Schadstoff- und Schallemissionen verursacht und laufen und Rad fahren
ist gesund. Aufgrund dieser Vorteile ist ihre Férderung auch ein wichtiges Ziel
der Larmaktionsplanung.

Die Stadt Wirzburg erstellt derzeit ein gesamtstadtisches Radverkehrskonzept,
das neben dem eigenen Stadtgebiet auch die Anbindung der umliegenden
Kommunen bertcksichtigt. Weiterhin soll mit einer Imagekampagne der Rad-
verkehr beworben werden.

In Zusammenarbeit mit den dstlichen Umlandgemeinden Gerbrunn, Rottendorf,
Randersacker und Theilheim wurde ein interkommunales Mobilitdtskonzept
erarbeitet, das als wesentlichen Bestandteil die Ertlichtigung von bestehenden
Wegeverbindungen und die Schaffung neuer Wegeverbindungen fur Pedelecs
und E-Bikes beinhaltet.

3.2.6 E-Mobilitat

Der Verkehrslarm entsteht vor allem durch die Antriebsgerdusche des Motors
und aus dem Reifen-Fahrbahn-Geréausch. Bei Pkws dominiert bis ca. 30 km/h
das Antriebsgerausch. Bis zu dieser Geschwindigkeit sind Elektro-Pkw daher in
der Regel wesentlich leiser als Pkw mit Verbrennungsmotor. Noch deutlicher ist
der Vorteil bei Motorradern und Mopeds, da hier das Antriebsgerausch stets
dominiert. Ein Moped mit Verbrennungsmotor erzeugt etwa so viel Larm wie
100 leise Mopeds mit Elektroantrieb. Eine Ausweitung der Elektromobilitat kann
daher auch zur Larmentlastung beitragen.

Mit dem Grundsatzbeschluss des Stadtrats vom 03.12.2015 ,Eckpunkte zur
Foérderung der Elektromobilitat in Wirzburg® verfolgt die Stadt Wirzburg das
Ziel, sukzessive die Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge (E-Fahrrader und E-
Kraftfahrzeuge) zu verbessern und auszubauen. Gleichzeitig wird der stadti-
sche Fuhrpark bei entsprechender Eignung mit Elektrofahrzeuge bei der
Neuanschaffung erweitert.
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3.3 Wege zu einer leisen Stadt — Empfehlungen fur die
zukunftige Bauleitplanung

Der Stadtebau verfiigt im Rahmen der vorbereitenden (Flachennutzungspla-
nung) und der verbindlichen Bauleitplanung (Bebauungsplanung) tber eine
Vielzahl von Mdéglichkeiten, langfristig auf die Verringerung bzw. Vermeidung
der Larmbelastung in einer Kommune einzuwirken. Die LA&rmminderung ist
Bestandteil der bindenden Grundséatze und Leitlinien der Bauleitplanung (§ 1
BauGB) und daher seit Langem eine ihrer wichtigsten Aufgaben. Durch eine
vorausschauende Planung kdnnen Larmkonflikte im Vorfeld kostensparend
vermieden werden.

Da der Larmaktionsplan zentrale La&rmprobleme aufzeigt und strategische Ziele
sowie konkrete Mal3nahmen zu ihrer Losung festlegt, hat er fiir die Bauleitpla-
nung erhebliche Bedeutung. Andererseits ist die Bauleitplanung ein wichtiges
Instrument, um die Ziele des Larmaktionsplans umzusetzen und zu erreichen.
Als Fachplan wendet sich der Larmaktionsplan an die Planungstrager und ist
verwaltungsintern bindend.

Die Larmkarten und Aktionspléne sind somit in die Abwagung im Rahmen der
Bauleitplanung einzustellende Belange des Umwelt- und Immissionsschutzes®.
Planerische Festlegungen aus dem Larmaktionsplan — z.B. der Schutz ruhiger
Gebiete — mussen dabei bei allen Planungen bericksichtigt werden (8§ 47d Abs.
6 BImSchG i.V.m. 8§ 47 Abs. 6 BImSchG). Die im Rahmen der Larmaktionspla-
nung erhobenen Daten (z.B. Larmkarten) kdnnen zudem wichtige Grundlagen
fur schalltechnische Gutachten im Rahmen der Bauleitplanung sein.

Nachstehend sind die Méglichkeiten der einzelnen Instrumente der Bauleitpla-
nung zur Losung bzw. Vorbeugung von Larmkonflikten sowie die sich daraus
ergebenden Anforderungen zusammengefasst. Die gréRten Potentiale zur
stadtebaulichen Larmvorsorge und zur faktischen Larmminderung bestehen in
der Integration der fachlichen Optionen zur Larmminderung auf allen Ebenen
der Stadtentwicklungsplanung. Dazu gehéren neben der nun behandelten
vorbereitenden und verbindlichen Bauleitplanung auch weitere formelle und
informelle Planwerke und Steuerungsinstrumente (wie z.B. Integrierte Stadti-
sche Entwicklungskonzepte).

2 Der Larmaktionsplan z&hlt zu den in § 1 Abs. 6 Nr. 7 Buchstabe g) BauGB genann-

ten Planen des Immissionsschutzes, die bei der Bauleitplanung besonders zu be-
ricksichtigen sind.

,Die Planung muss somit den ,planungsrechtlichen Festlegungen® als MaRnahme
des Larmaktionsplanes geniigen und verpflichtet die Planungstrager in jedem Falle
zu einer detaillierten Prifung® (Schreiben der Bayerischen Obersten Baubehdrde
vom Juli 2014).



3.3.1 Flachennutzungsplan

Der Flachennutzungsplan wird als vorbereitender Bauleitplan fiir das gesamte
Wiirzburger Stadtgebiet aufgestellt und koordiniert so die verschiedenen
Nutzungsanspriiche im Sinne einer querschnittsorientierten Planung. Der
Flachennutzungsplan wird als verwaltungsbindendes Planwerk beschlossen
und besitzt seine rechtliche Bindungswirkung dadurch, dass die Stadt Wiirzburg
ihre Bebauungsplane aus ihm ,entwickelt* (gemaR § 8 Abs. 2 BauGB) und sich
somit an seine Vorgaben halten muss.

Der Flachennutzungsplan ist vor allem in Hinblick auf die vorbeugende Vermei-
dung kunftiger Immissionskonflikte von entscheidender Bedeutung. So lassen
sich auf dieser Planungsebene beispielsweise durch die rdumliche Verteilung
von Nutzungen die Verkehrsentstehung und damit auch die Belastungen durch
den StralRenverkehrslarm beeinflussen (vgl. Kapitel 3.1). Auch durch eine sach-
und problemgerechte Zuordnung von emittierenden zu schutzwiirdigen Nutzun-
gen lassen sich immissionsbedingte Konflikte vermeiden.

Auf Ebene des Flachennutzungsplans muss daher eine vorausschauende,
Larm vermeidende und vermindernde Planung stattfinden. Dies gilt insbesonde-
re im Hinblick auf larmrelevante Verkehrsveranderungen. Die konkrete Umset-
zung von LarmschutzmafRnahmen erfolgt meist erst auf Grundlage der Bebau-
ungsplanung.

3.3.2 Bebauungsplanung

Der Bebauungsplan ist das Hauptinstrument zur Konkretisierung kommunaler
Planungen sowie Grundlage zur Genehmigung von Bauvorhaben. Er steuert die
stadtebauliche Ordnung und somit die bauliche sowie die sonstige Nutzung der
Grundstiicke (8 8 Abs. 1 BauGB). Er stellt damit eine Rechtsgrundlage fiir die
Verwirklichung (aber auch Nicht-Verwirklichung) bestimmter Vorhaben dar und
ermaoglicht weitgehende Festsetzungen (8§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB), die auch zur
Losung von Larmkonflikten fihren kénnen.

Die Aufstellung eines Bebauungsplanes erfolgt durch die Stadt fur Teilbereiche
»Sobald und soweit es fur die stadtebauliche Entwicklung und Ordnung erforder-
lich ist* (8 1 Abs. 3 BauGB) — dazu zahlt zum Beispiel auch die Notwendigkeit
der Lésung von Larmproblemen im Bestand. Die Aussagen des Bebauungspla-
nes sind dabei aus den Vorgaben des Flachennutzungsplans zu entwickeln (§ 8
Abs. 2 BauGB). Dies geschieht oft unter Zuhilfenahme der stadtebaulichen
Rahmenplanung. Bei dieser Entwicklung sind auch die strategischen Ziele des
Larmaktionsplans im Hinblick auf die Vermeidung und Verringerung des Larms
zu bericksichtigen. Bebauungsplane konkretisieren somit die stadtebauliche
Planung der Stadt Wirzburg in rechtlich verbindlicher Form.
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Durch die Festsetzung der Art und des MaRes der Nutzung nach § 9 Abs. 1 Nr.
1 BauGB kann das Konfliktpotential erheblich gemindert werden und Uber die
Festsetzung der Stellung der baulichen Anlagen in hohem MaRRe auf die
Schallausbreitung Einfluss genommen werden. Ebenso sind planerische
Schutzinstrumente auf Grundlage von § 50 BImSchG (Abstéande oder Abzonie-
rung) — in Metropolen mit begrenzten Flachenpotentialen jedoch nur sehr
eingeschrankt — zum Einsatz zu bringen.

Im Hinblick auf den Larmschutz sollte es bei Planungen im Bestand vordringli-
ches Ziel sein, fir Bereiche, in denen die Auslésewerte der Larmaktionsplanung
von 57 dB (A) nachts und 67 dB (A) ganztags Uberschritten sind, deutliche
Entlastungen zu erreichen. Bei Neuplanungen ist die DIN 18005 (Bertcksichti-
gung des Schallschutzes im Stadtebau) zu berticksichtigen. Ferner sollten
maoglichst larmrobuste Stadtstrukturen angestrebt werden. Beispiele, wie die
Erkenntnisse der Larmaktionsplanung konkret in der Planungspraxis Beruck-
sichtigung finden kénnen, finden sich u.a. in der Berliner ,Handreichung zur
verstarkten Berlcksichtigung der Umweltbelange in der rAumlichen Planung —
Aspekt Larmminderung“®®. Die Oberste Baubehérde im bayerischen Staatsmi-
nisterium des Innern hat wesentliche Hinweise zur Beriicksichtigung der
Larmaktionsplanung in der Bauleitplanung in ihrem Schreiben vom 25.07.2014%
zusammengefasst.

Die Larmaktionsplanung liefert daher einen wichtigen Beitrag zur verbindlichen
Bauleitplanung, indem die Larm- und Betroffenheitsanalysen fir eine erste
Einschatzung der Larmsituation des Plangebiets genutzt werden. Zu beachten
ist jedoch, dass sich die in der strategischen Larmkartierung (34. BImSchV) und
in der Bauleitplanung (DIN 18 005, RLS-90, Schall 03) verwendeten Berech-
nungsverfahren unterscheiden. Zudem stellt die strategische Larmkartierung
der Larmaktionsplanung nur die Bestandssituation dar und bericksichtigt
ausschlieBlich die Larmquellen, die nach der Umgebungslarmrichtlinie kartie-
rungspflichtig sind. Daher missen fur die Bauleitplanung auch zukunftig weiter-
gehende schalltechnische Untersuchungen auf Basis nationaler Berechnungs-
vorschriften durchgefihrt werden.

3.4 MalRnahmenscreening Straflienverkehr

Unter Berucksichtigung des gesamtstadtischen Kontextes wird fur die
12 Larmbrennpunkte nachfolgend geprift, welche Handlungsmdglichkeiten in
Bezug auf die Verkehrslenkung, die Fahrbahnoberflachen, die StralRenraumge-

53http://vwvw.stadtentwicklung.berlin.de/umwelt/laerm/laermminderungsplanung/downloa
d/laermaktionsplan/materialien/lap_berlin_handreichung.pdf

54https://v\/ww.stmi.bayern.de/assets/stmi/buw/baurechtundtechnik/I%C3%A4rmschutz_in
_der_bauleitplanung.pdf



staltung sowie fiir Geschwindigkeitsreduzierungen bestehen. Das generelle
Vorgehen kann auf die weniger stark belasteten Stral3en (Anhang 2) in weiter-
fihrenden Untersuchungen au3erhalb der vorliegenden Larmaktionsplanung
Ubertragen werden.

3.4.1 Verkehrslenkung

Die Biindelung von Verkehrsstromen auf den Hauptachsen kann zu einer
Entlastung im Nebennetz fiihren, ohne dass wesentliche Verschlechterungen
an den Hauptachsen auftreten. So fiihrt zum Beispiel eine Reduktion der
Verkehrsmengen einer Nebenstralle von 4.000 Kfz auf 2.000 Kfz je Tag zu
einer Pegelminderung von 3 dB(A). Die Zunahme von 2.000 Kfz an einer
Hauptverkehrsstralze mit einem DTV von 10.000 Kfz am Tag fuhrt dagegen zu
einer Pegelzunahme von nur 1 dB(A).

Die Vorteile der Entlastung sollten gegentber den Nachteilen der zusatzlichen
Belastung auf der anderen Straf3e mithilfe von Verkehrsmodellberechnungen
abgewogen werden. Die Biundelung kann auch zu Zielkonflikten fihren, wenn
z.B. die Grenzwerte fur Luftschadstoffe an den jeweiligen Blndelungsstrecken
Uberschritten werden.

Der Schwerverkehr tragt vielerorts entscheidend zur La&rmbelastung bei. Daher
sollte der Lkw-Verkehr mit gezielten MaRnahmen auf dem Hauptverkehrsstra-
Bennetz gefuhrt werden. Die Zufahrt in empfindliche Teilgebiete sollte verboten
bzw. unattraktiv gestaltet werden. Ist es nicht méglich Lkw ganz auszuschlie-
Ben, kann durch die Vorgabe von Zeitfenstern Lieferverkehr zeitlich gebundelt
erfolgen, so dass die Larmbelastung sich auf wenige Stunden konzentriert. Die
Belange des Wirtschafts- und Lieferverkehrs sind zu beriicksichtigen.

Mit der im Luftreinhalteplan 2004 enthaltenen Wirzburger Westumgehung
konnte der Durchgangsverkehr auf der B 19 reduziert werden. Derzeit ist eine
Umsetzung jedoch nicht zu erwarten.

Als MalRnahme zur Verbesserung der Luftqualitdt wurde am 1.2.2016 der
Stadtring Std (LB 6) fur Lkw ab 3,5 t mit Ausnahme des Lieferverkehrs fiir Stadt
und Landkreis Wirzburg gesperrt. Damit soll der Durchgangsverkehr auf die
Bundesautobahnen verlagert werden (vgl. Kapitel 3.5.2).

Aufgrund der Lage der Netzstruktur der Stadt Wiirzburg (Hauptverkehrsstraf3en,
Wohngebiete, Tempo 30-Zonen etc.) werden keine weiteren Verlagerungspo-
tentiale mit larmrelevanten Auswirkungen gesehen.

3.4.2 Fahrbahnoberflachen

Die Lautstéarke des Rollgerausches wird zum einen durch die Reifen und zum
anderen durch das Fahrbahnmaterial sowie den Fahrbahnzustand bestimmt.
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Da die Stadt Wiirzburg wenig Einfluss auf die Technologie der Kraftfahrzeuge
nehmen kann, kommt vor allem die Sanierung von Fahrbahnen zur Minderung
des Fahrgerausches in Betracht.

Die Sanierung schadhafter Fahrbahndecken unter Beibehaltung des bisherigen
Materials mindert die Pegel je nach Schwere der Fahrbahnschaden um 1 bis

2 dB(A). Der Austausch von Pflaster gegen einen herkémmlichen Asphaltbelag
reduziert die Larmpegel um ca. 3 bis 6 dB(A). Werden herkdmmliche Asphalt-
deckschichten durch speziell larmarmen Asphalt ersetzt, ist eine Gerauschmin-
derung um 4 bis 5 dB(A) méglich.

Fir neuartige Belage mit larmmindernder Wirkung liegen bislang nur wenige
Erfahrungen vor, die in einer standardisierten Bauweise fixiert sind. Welcher
Belag als sinnvoll ausgewahlt wird, hangt von den 6rtlichen Gegebenheiten und
Anforderungen ab.

In der nachfolgenden Abbildung sind die von der BAST aktuell anerkannten
larmmindernden Fahrbahnbeldge und ihr Larmminderungspotential aufgelistet.

Abbildung 28: Potentiale der LArmminderung von StralRendeckschichten nach
Verkehrsarten und Geschwindigkeiten®®

Dgp-Werte [ 1 tmt
Stralendeckschichtkorrektur Dgpspr 26, IN dB bei
einer maBgebenden Geschwindigkeit vz, in km/h fur
Straendeckschichttyp SDT
i Phw Lkw
<60 > 60 <60 > 60
Splittmastixasphalte SMA 5 N und SMA 8 N nach ZTV Asphalt-StB o 18
07 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3 ) '
Splittmastixasphalte SMA 8 S und SMA 11 S nach ZTV Asphalt-StB
-1.8 -2.0
07 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3
Asphaltbetone £ AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07 und Abstumpfung o e @ a5
mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3 '
Offenporiger Asphalt aus PA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07 -4,5 -4.4
Offenporiger Asphalt aus PA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07 -5,5 -5.4
Betone nach ZTV Beton-StB 07 mit Waschbetonoberflache -1.4 -2,3
Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB 07, Verfahren B -2,0 -1.5
Dr. Wolfram Bartolomaeus 26.03.2015 Folie Nr. 10

Unter den dargestellten Fahrbahnbeldgen eignet sich der Grof3teil fur Aul3er-
ortsstralRen oder Strafen mit aulRerdrtlichem Charakter, aber auch fir den

% Dr. Wolfram Bartolomaeus, Die RLS-16: Was hat sich bewzhrt, was wurde verbes-

sert?, Vortrag im Rahmen der Tagung Umgebungslarmrichtlinie - die Dritte am 26.-
27.03.2015 in Hamburg



Einsatz auf innerdrtliche Fahrbahnen mit einer Regelgeschwindigkeit von
50 km/h und weniger stehen inzwischen anerkannte Fahrbahnbelage zur
Verfugung.

,Durch die Randbedingungen (Einbausituation, Durchfihrung von Aufgrabun-
gen, etc.) und die Verkehrssituationen (viele Lenk-, Beschleunigungs- und
Verzégerungsvorgange und daraus resultierend grof3ere horizontale Scherkréaf-
te) bedingt, empfiehlt es sich, Belage mit einer Textur einzusetzen, die wenig
mechanische Anregung verursacht. Hierfir ist ein kleines Grof3tkorn hilfreich.
Es bieten sich der larmarme Splittmastixasphalt SMA LA, die larmoptimierte
Asphaltdeckschicht LOA 5 D, die diinne Asphaltdeckschicht in HeiBbauweise
auf Versiegelung DSH-V und eventuell auch Splittmastixasphalt SMA und
Asphaltbetone AC an.“*® ,Jedoch sind kleine GréRtkorndurchmesser eher
unglinstig fir die Tragfahigkeit.“*’

LAuf der Grundlage der Erkenntnisse des Arbeitskreises ,Leiser Straltenverkehr
Bayern‘ wird von der Obersten Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium
des Innern, fir Bau und Verkehr der Einsatz nachfolgend dargestellter larm-
mindernder Deckschichten - jeweils in Abhéngigkeit von der Verkehrsbelastung
und der Geschwindigkeit - empfohlen:*®

Tabelle 13: Empfehlungen fur larmmindernde Deckschichten fur innerdrtliche
StralRen vom bayerischen StMI
Bereich Belage

Larmkritischer Bereich knapp
unterhalb der Larmsanie-
rungsgrenzwerte

In Abhéangigkeit der erforderlichen Belastungsklasse
DSH-V 5 (ab Bk 10)
AC 8 DS (bis Bk 10)

Larmkritischer Bereich ober- DSH-V 5
halb der La&rmsanierungs-

grenzwerte

Im Zusammenhang mit der Sanierung von Fahrbahndecken sollte Gberpriift
werden, ob der verbesserte Fahrkomfort zu einer Erhéhung der Fahrgeschwin-
digkeiten fuhrt. Der larmmindernde Effekt der Sanierung kénnte sonst von den
durch die Geschwindigkeitszunahme erhthten La&rmemissionen aufgezehrt
werden. AuBerdem hétte dies auch negative Folgen fur die Verkehrssicherheit.
Deshalb sollte bei SanierungsmalRnahmen auch gepruft werden, ob mit einer
Querschnittsreduktion oder durch die Gestaltung der Seitenrdume steigenden

56 Umweltbundesamt, Urs Reichert und Ulrich Peschel: Larmmindernde Fahrbahnbe-

lage, Ein Uberblick uiber den Stand der Technik, UBA-Texte 20/2014, S. 8
5" ebenda, S. 21

% Bayerisches Staatsministerium des Innern, fiir Bau und Verkehr, Larmmindernde
Fahrbahnbelage, http://www.leiserstrassenverkehr.bayern.de/laermarme_belaege/
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Fahrgeschwindigkeiten entgegen gewirkt werden kann. Ggf. sind auch zusatzli-
che Geschwindigkeitsiiberwachungen durchzufiihren.

Folgende Larmbrennpunkte, an denen der StralRenverkehr die Hauptlarmquelle
darstellt, weisen sanierungsbedirftige Fahrbahnbelage auf (Abbildung 29):

Sanderglacisstra3e (LB 1),
GrombiihlstraRe (LB 3),
Gerberstrake® (LB 5),
LudwigstralBe (LB 7),
Veitshochheimerstrafl3e (LB 10) und

Weingarten-, Virchow-, Friedrich-Spee-Stral3e (LB 11).

Bei zukinftigen Fahrbahnsanierungen an den genannten Larmbrennpunkten
aber auch bei allen weiteren Fahrbahnsanierungen in Wirzburg sollte der
Einsatz eines larmmindernden Asphalts geprtft werden. In der Auverastralie,
der Rimparer StraRe sowie im westlichen Abschnitt der GrombiihlistraRe (LB 3)
wurde bereits ein larmmindernder Asphaltbelag eingebaut.

Abbildung 29: MaRnahmenscreening Fahrbahnsanierung

Wiirzburg
Larmaktionsplanung

\ MaBnahmenscreening
\ ‘\ ‘\ ¢ Fahrbahnsanierung
BN Fahrbahnsanierung
Wl Larmbrennpunkte
@ Lérmbrennpunktnummer
— Stralle

—m Straenbahn

Mafistab kein

Kartengrundiage Wolfe! Mesysisme Software
orundiage EmbH und Ko KG
J 2018

Datenstand

% 2015 wurde eine Erneuerung der Fahrbahnoberflache durchgefihrt.



3.4.3 StraBenraumgestaltung

Auch die StraBenraumgestaltung kann zur Larmminderung beitragen. Eine
Erhéhung des Abstandes zwischen Larmquelle und Hausfassade (Immissions-
ort) wirkt larmreduzierend. Zudem wird durch eine auf den Kfz-Verkehr ange-
passte Fahrbahnbreite und —aufteilung ein langsamerer und stetigerer Ver-
kehrsfluss angestrebt. Neben einer Larmpegelreduzierung kénnen sich folgen-
de Synergieeffekte mit anderen Zielfeldern ergeben:

Qualitative Aufwertung des Stralenraumes,
Erhohung der Verkehrssicherheit und

Angebotsverbesserung fiir den Fu3- und Radverkehr.

Erste nédherungsweise Aussagen, ob der vorhandene Ausbauzustand prinzipiell
den verkehrlichen Anforderungen gerecht wird, sind mit Hilfe der Richtlinie fir
die Anlage von StadtstraRen (RASt)® méglich. Diese gibt Hinweise fur die
Querschnittsgestaltung in Abhangigkeit von der durchschnittlichen taglichen
Verkehrsstarke (DTV,,) (Tabelle 14).

Tabelle 14: Orientierungswerte fur den Ausbauzustand von Kfz-Fahrbahnen in
Abhéngigkeit des Verkehrsaufkommens nach RASt 06 (kursiv:
Uiberschlagliche Umrechnung in Kfz / Werktag im Querschnitt)

Ausbauzustand Verkehrsstarke

1 Fahrstreifen 1.400 bis 2.200 Kfz / Spitzenstunde im Querschnitt
je Richtung (entspricht ca. 14.000 bis 22.000 Kfz / Werktag im Querschnitt)

1 Uberbreiter

Fahrstreifen 1.400 — 2.200 Kfz / Spitzenstunde je Richtung

(entspricht ca. 28.000 bis 44.000 Kfz / Werktag im Querschnitt)

je Richtung
2 Fahrstreifen 1.800 — 2.600 Kfz / Spitzenstunde je Richtung
je Richtung (entspricht ca. 36.000 bis 52.000 Kfz / Werktag im Querschnitt)

Die notwendigen Verkehrsflachen sind jedoch von weiteren Faktoren wie der
vorhandenen Randnutzung, der Anordnung des ruhenden Verkehrs und den
Kapazitaten an den Knotenpunkten abhéngig. Diese machen eine Prufung der
pauschalen Aussagen durch Einzelfallanalysen erforderlich.

In Tabelle 15 sind die Abschnitte fir mdgliche straBenraumgestalterische
MaRnahmen zusammengefasst. Der Umbau von StraBenbahntrassen ist in der
Regel mit hohen finanziellen Belastungen verbunden und muss in Abstimmung

% Forschungsgesellschaft fir Straken- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinien fir die

Anlage von StadtstralRen RASt 06, Ausgabe 2006.
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mit den 6ffentlichen Verkehrsbetrieben erfolgen. Daher werden nur Stral3enab-
schnitte ohne Straenbahnverkehr betrachtet. Ausnahme bildet der Haugerring.
Hier befindet sich die StraRenbahn in Seitenlage, sodass der Gleiskérper von
einem Umbau nicht betroffen wére.

Tabelle 15: Vorhandener und nach Anwendung der RASt 06 empfohlener
Ausbauzustand
Ausbauzustand -
DTV, (Fahrstreifen im a kS
Querschnitt) § S
= o
geman 2 S
Nr.  StraBenname [Kfz [ 24h) Bestand RASt 06
1 Sanderglacisstralle 17.686 2 2 nein
von SanderstralRe bis
Ludwigkai
2 Woeérthstral3e (B 8/27) 20.698 2 2 nein
von Frankfurter Stral3e bis
Jégerstralle
3 GrombdhlistraBe 23.048 4 4 nein
von Senefelderstrafle bis
Auverastrale
GrombdhlstraBe 5.101 2 2 nein
von Auverastral3e bis
Wagnerstral3e
4 Haugerring (B 8) 24.564 4 4 nein
von Neutorstraf3e bis
MarienstralRe
Réntgenring (B 8) 35.560 4 4 nein
von Kaiserstral3e bis
KlinikstraRe
5 GerberstralRe 7.980 2 1 ja
von Juliuspromenade bis
Pleichertorstralie
6 Stadtring Sud (B 19) 33.979 4 4 nein
von Hoéhe Kirchbihlstral3e
bis H6he Max-
Dauthendey-Stral3e
7 LudwigstralRe 13.243 2 2 nein
von Berliner Ring bis
Rudigerstralle
LudwigstralRe 11.775 2 2 ja
von Rudigerstralie bis (sehr
TheaterstraRe breit)

®.  Der DTV, wurde nach den Standard des HBS auf Grundlage des DTV der Larmkar-

tierung bestimmt.



Ausbauzustand —
DTV, (Fahrstreifen im _rg 9
Querschnitt) § §
geman ;JE_ §
Nr. Stralenname [Kfz / 24h) Bestand RASt 06
8 Rottendorfer Stral3e 18.101 2 2 nein
von DurerstralRe bis
KonradstralRe
9 Schweinfurter StralRe (B 8) 36.419 4 4 nein
von UrlaubstralRe bis
Greinbergknoten
10  Veitshochheimer Stral3e 39.745 4 4 nein
(B 27)
von Pfaffenbergstralie bis
Auf- / Abfahrt RothofstralRe
11  WeingartenstraBe 4.472 2 1 ja
von Adalberostrafe bis
Virchowstralie
12  Zellerstral3e 8.657 2 2 nein

von Alte Kasernstral3e bis
Dreikronenstralle

Fir die Umgestaltung des Strallenraumes eignen sich nach dem ersten Scree-
ning:

Gerberstral’e zwischen Juliuspromenade und Pleichertorstral3e (LB 5),

LudwigstralRe zwischen Rudigerstrafl3e und TheaterstraRe (LB 7) und

WeingartenstralRe zwischen Adalberostrale und VirchowstraRe (LB 11)%.

62

Fur die Weingartenstrafle werden in Kapitel 3.5.1 im Rahmen einer Detailplanung

konkrete MalBnahmen entwickelt.
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Abbildung 30: MalRRnahmenscreening StraRenraumgestaltung

Wiirzburg
Larmaktionsplanung
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3.4.4 Geschwindigkeitsreduzierungen

Das Fahrgerausch wird umso lauter, je héher die gefahrene Geschwindigkeit
ist. Eine kurzfristig realisierbare Malinahme, die zudem wirksam und vergleichs-
weise preiswert ist, ist die Reduktion der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit.

Zunachst werden die Erfahrungen und Rahmenbedingungen fir die Reduzie-
rung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit aus LArmminderungsgriinden
dargestellt. AnschlieRend wird geprift, welche Larmbrennpunkte fir eine
Geschwindigkeitsreduzierung in Frage kommen.

Grundlagen

Tempo 30 statt 50 bewirkt auf Asphalt eine Pegelminderung von bis zu 3 dB(A).
Spitzenpegel kénnen noch deutlicher gesenkt werden. Das Minderungspotential
ist abhangig von der Fahrbahnoberflache und dem Lkw-Anteil.

Bei einer Reduktion der Geschwindigkeit im Hauptnetz besteht auRerdem bei
parallel verlaufenden Nebenstral3en die Gefahr, dass sich der Verkehr dorthin
verlagert. Deshalb mussen die Gegebenheiten des Nebennetzes stets mitbe-
trachtet werden. Hochstgeschwindigkeiten sollten daher nur dort herabgesetzt
werden, wo keine relevanten Verkehrsverlagerungen ins Nebennetz zu erwar-
ten sind.

Auch die Belange des OPNV und ggf. vorhandene Lichtsignalkoordinierungen
(Grune Welle) sind zu beachten. Am glinstigsten sind akustisch gesehen die



Falle, in denen sowohl die zulassige Héchstgeschwindigkeit als auch ein
stetigerer Verkehrsfluss erreicht werden kdnnen. Die Geschwindigkeitsreduzie-
rung besitzt zudem positive Synergieeffekte mit der Verkehrssicherheit und der
Aufenthalts- und der Luftqualitat.

In den vergangenen Jahren wurde in einigen Stadten die zulassige Hochstge-
schwindigkeit an HauptverkehrsstraRen von 50 auf 30 km/h reduziert. Die
umfangreichsten Erfahrungen mit Tempo 30 an Hauptverkehrsstraf3en liegen in
Berlin vor. Dort wurde inzwischen an rund 80 km des Hauptnetzes Tempo 30
nachts aus Larmschutzgriinden eingefiihrt. Dies entspricht rund 5 % des
HauptstralRennetzes. Im Rahmen einer Studie fir den Berliner Senat wurden
die Auswirkungen von Tempo 30 an 19 HauptverkehrsstraRen anhand von
Vorher-Nachher-Messungen und Vor-Ort-Analysen untersucht.®

Im Ergebnis zeigt die Untersuchung die folgenden Auswirkungen auf die
gefahrenen Geschwindigkeiten:

An 15 der 19 Abschnitte treten statistisch signifikante, also nicht zufallige,
Geschwindigkeitsriickgéange auf. Dies entspricht einem Anteil von rund
80 %.

Die Spitzengeschwindigkeiten werden etwa in gleichem Mal3e gesenkt wie
die mittleren Geschwindigkeiten.

Der Befolgungsgrad nimmt mit zunehmender Dauer seit der Tempo 30-
Anordnung zu. Erst nach etwa einem halben Jahr pegeln sich die Ge-
schwindigkeiten auf einem stabileren Niveau ein. Selbst nach drei Jahren ist
noch eine leicht abnehmende Tendenz erkennbar.

In der Studie wurde ebenfalls untersucht, ob es Rahmenbedingungen gibt, die
die Wirkung einer Tempo 30-Anordnung beeinflussen. Unter anderem wurden
folgende Einflisse festgestellt:

Autofahrer fahren langsamer, wenn ihnen der Grund der Tempo 30-Anord-
nung durch Zusatzbeschilderung bzw. -markierung bekannt ist
(wAchtung FuBganger®, ,Achtung Kinder* oder ,Larmschutz®).

Bei haufiger Wiederholung des Tempo-30-Schildes verringert sich die
gefahrene Geschwindigkeit.

Die Vermutung, dass auch andere Faktoren wie Fahrbahnbreite, Parken,
OPNV, StraRenraumgestaltung, Abschnittslange, FuR- und Radverkehr, Art

% Senatsverwaltung firr Stadtentwicklung und Umwelt Berlin / LK Argus, VMZ (Bearb.):

Evaluierung von Tempo 30 an Hauptverkehrsstraf3en in Berlin. 2012.
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der angrenzenden Bebauung usw. Einfluss auf das Geschwindigkeitsver-
halten haben, konnte nicht statistisch belegt werden.

Positiv ausgedrickt bedeutet dies, dass es keine zwingenden Ausschluss-
kriterien fir die Anordnung von Tempo 30 an Hauptverkehrsstraf3en gibt.

Beziglich der akustischen Auswirkungen auf den Larm verweist die Berliner
Studie auch auf Erfahrungen aus anderen Stadten (z. B. Freiburg, Jena, Halle).
Danach sinken die Larmbelastungen der Anwohner an den meisten Straf3en,
teilweise jedoch etwas weniger, als nach Modellberechnungen zu erwarten
gewesen ware. Die gemessenen Mittelungspegel sinken um 1,2 bis 3,1 dB(A).
AuRerdem treten bei Tempo 30 deutlich geringere Pegelschwankungen und
niedrigere Spitzenpegel auf als bei Tempo 50.

Neben der akustischen Wirkung wurden auch eine tendenzielle Abnahme der
gemessenen Luftschadstoffbelastung an Tempo-30-Abschnitten und eine
neutrale bis positive Tendenz bei der Verkehrssicherheit festgestellit.

Kriterien zur Geschwindigkeitsreduzierung aus akustischen
Grunden

Von der erleichterten Anordnungsvoraussetzungen des § 45 Abs. 1c StVO zur
Umsetzung von Tempo 30-Zonen auf Nebenstral3en wurde in der Stadt Wirz-
burg bereits umfangreich Gebrauch gemacht. Daher sind auBerhalb des
Vorrangnetzes bereits nahezu flachendeckend Tempo-30-Zonen angeordnet.

Auf Stral3en des Uberdrtlichen Verkehrs (wie Bundesstral3en, Staatsstrafen,
Kreisstral3en, sonstige Hauptverkehrsstrallen) sind Geschwindigkeitsbeschréan-
kungen dagegen nur streckenbezogen zulassig, wenn die besonderen ortlichen
Verhéltnisse dies wegen einer dort erheblich Ubersteigenden Gefahrenlage
erfordern (vgl. § 45 Abs. 9 Satz 2 StVO)*. Dabei kénnen die StraRenverkehrs-
behorden nach § 45 StVO verkehrsbeschrdnkende Malinahmen ,zum Schutz
der Wohnbevolkerung vor Larm*“ anordnen. Ihnen dient hierbei die Larmschutz-
Richtlinien-Stv® als Orientierungshilfe fiir die Anordnung von verkehrsrechtli-
chen Maflinahmen zum Schutz vor Larm nach § 45 StVO auf Bundes-, Landes-,
Kreis- und weiteren HauptverkehrsstralRen.

Darin heif3t es, dass MalRBnahmen der Geschwindigkeitsreduzierung insbeson-
dere in Betracht kommen, wenn der vom StralRenverkehr herrihrende Beurtei-
lungspegel am Immissionsort in allgemeinen Wohngebieten 70 dB(A) am Tage

% Bayerischer Landtag Drucksache 16/17534

Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (2007): Richtlinie fur
straBenverkehrsrechtliche Mafinahme zum Schutz der Bevdélkerung vor Larm —
Larmschutz-Richtlinie-StV.
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und 60 dB(A) in den Nachtstunden Gberschreitet. Fir Mischgebiete sind Orien-
tierungswerte von 72 dB(A) am Tage und 62 dB(A) in den Nachtstunden
angegeben.

Es gilt der Grundsatz der Verhaltnismafigkeit. Das heif3t, die Vor- und Nachteile
von EinzelmaRnahmen sind gegeneinander abzuwagen. In diese Abwéagung
sind die unterschiedlichen Funktionen der Straf3en, das quantitative Ausmalf
der Larmbeeintrachtigungen, die Leichtigkeit der Realisierung von Maflinahmen,
eventuelle Einflusse auf die Verkehrssicherheit, der Energieverbrauch von
Fahrzeugen und die Versorgung der Bevdlkerung sowie die Auswirkungen von
EinzelmalRnahmen auf die allgemeine Leichtigkeit des Verkehrs einzubeziehen.

Die Berechnung der Beurteilungspegel soll nach RLS-90 erfolgen. Dennoch
konnen die im Rahmen der Larmaktionsplanung nach VBUS berechneten
Werte fir eine vorlaufige Beurteilung der Machbarkeit von Geschwindigkeitsbe-
schrankungen herangezogen werden.

In der Larmschutz-Richtlinien-StV wird in Zif. 1.4 direkt auf Larmaktionsplane
Bezug genommen. Welche Feststellungswirkung und Ermessungsbindung der
Larmaktionsplan dabei entfaltet, ist in Literatur und Rechtsprechung noch nicht
abschlieBend geklart. Fest scheint zu stehen, dass die Zielsetzungen der
Umgebungslarmminderung bei der Beantwortung der Frage ob und wo zu
regelnde relevante Larmprobleme vorliegen eine entscheidende Rolle spielt.
Dies auch unabhéangig davon, dass die Larmkartierungen im Rahmen der
Larmaktionsplanung mit einem anderen Berechnungsverfahren erfolgt (TUNE
ULR®).

Die ,Richtwerte” der Larmschutz-Richtlinien-StV sind keine Grenzwerte. Viel-
mehr sollen sie als ,,Orientierungshilfe” dienen, so dass die Stralenverkehrsbe-
hoérden auch bei Unterschreitung der Richtwerte Spielraume fir die Anordnun-
gen besitzen. In der Fachoffentlichkeit werden die Richtwerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV kritisch diskutiert, da sie die allgemein als gesundheitsrelevant
anerkannten Schwellenwerte von 65 dB(A) am Gesamttag und 55 dB(A) nachts
erheblich um rund 5 bis 7 dB(A) Ubersteigen.

Die oben genannten Kriterien der Larmschutz-Richtlinien-StV beziehen sich auf
Anordnungen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm und Abgasen. Daruiber
hinaus besteht laut StVO auch die Moéglichkeit der Anordnung zur ,Unterstit-
zung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung®.

% https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/378/publikationen/

texte_33_2015_tune_url_0.pdf
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Vorgehen in Wirzburg

Im Folgenden werden die dem Screening zu Geschwindigkeitsreduzierungen in
Wirzburg zugrunde liegenden Anséatze erlautert und Hinweise zum weiteren
Prufbedarf gegeben. Das Screening erfolgt fir die Larmbrennpunkte, an denen
schneller als 30 km/h gefahren werden. Die Betrachtung des Larmbrennpunktes
"LudwigstraBe" wird um den Abschnitt BahnhofstralRe / Textorstral3e / Theater-
stral3e erweitert, da diese eng verknupft sind und der Abschnitt Bahnhofstraf3e /
TextorstralRe / Theaterstral3e aufgrund der hohen Luftschadstoffbelastung
ebenfalls prioritdr zu behandeln ist.

Larmpegel

Grundsatzlich sind Geschwindigkeitsreduzierungen bei Uberschreiten der
Auslosewerte flr die Larmaktionsplanung in Wirzburg (67/57 dB(A) Lpen/Lnight)
sinnvoll und auch aus rechtlicher Sicht mdglich. Diese Werte — bezogen auf den
StraBenverkehr — bilden daher die Grundlage fir das Mal3hahmenscreening.

Die Stadt Wirzburg hat ein Vorrangnetz definiert, auf dem der Hauptteil des
Verkehrs abgewickelt werden soll. Um an diesen Strafl3en die besondere
verkehrliche Bedeutung zu berlicksichtigen, werden an Stral3en des Vorrang-
netzes als Schwellenwert die Orientierungswerte der Larmschutzrichtlinien-StVv
fur Wohngebiete (70 dB(A) Tag/60 dB(A) Nacht) gewahilt.

Unerwiinschte Verlagerungseffekte

Eine Geschwindigkeitsreduzierung schlief3t sich aus, wenn hierdurch eine
unerwinschte Verkehrsverlagerung ins Nebennetz in akustisch relevantem
Mafl3 zu erwarten ist.

Vereinbarkeit mit der Lichtsignalkoordinierung

Um die Stetigkeit des Kfz-Verkehrs zu wahren, muss eine Reduzierung der
Geschwindigkeit auf 30 km/h mit der ggf. vorhandenen Lichtsignalisierung
vereinbar sein. Im Idealfall kann durch eine Geschwindigkeitsreduzierung auch
ein stetigerer Verkehrsfluss erreicht werden. Da das Verfahren sehr komplex
und der finanzielle Rahmen der Larmaktionsplanung begrenzt ist, kann die
Prifung nicht innerhalb der Larmaktionsplanung durchgefiihrt werden.

Vereinbarkeit mit dem 6ffentlichen Verkehr

Wenn durch die Geschwindigkeitsreduzierung auch der 6ffentliche Verkehr
betroffen ist, kann dies zu einer Verlangerung der Fahrzeit fihren. Problema-
tisch wird eine Fahrzeitverlangerung vor allem, wenn:

QualitatseinbulRen fur den Fahrgast entstehen (Anschlisse kénnen nicht
mehr gehalten werden) und / oder



negative wirtschaftliche Effekte fir den OPNV entstehen (Mehrbedarf an
Personal oder Fahrzeugen).

Ob Fahrzeitverlangerungen entstehen und diese ggf. Einfluss auf die Qualitat
fir den Fahrgast oder negative wirtschaftliche Effekte fiir den OPNV haben, ist
im Einzelfall in Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen zu prifen.

Existenz alternativer MaBnahmen zur Larmreduzierung

Eine Geschwindigkeitsreduzierung ist keine angemessene MalRhahme, wenn
fur die Larmminderung geeignetere oder gleichwertige MaZnahmen zur Verfi-
gung stehen. Geeignet oder gleichwertig ist eine Malinahme, wenn infolge
dessen die Schwellenwerte in den jeweiligen Prufabschnitten unterschritten
werden. Im Screening werden weitere mogliche MalRnahmen benannt und grob
abgeschétzt, ob diese aus akustischer Sicht ausreichend sind.

Zusammenfassung

In Tabelle 16 sind die Ergebnisse des Screenings zusammengefasst. Enthalten
sind nur diejenigen StralRenabschnitte, die im Bestand eine zulassige Hochst-
geschwindigkeit > 30 km/h aufweisen.

Tabelle 16: Screening Geschwindigkeitsreduzierungen
b
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7 Nach einer ersten Einschatzung der Stadt Wirzburg ist die Koordinierung ggf. an

den Larmbrennpunkten 5, 8, und 12 zu prifen.

% Fahrbahnsanierung im Knotenpunktsbereich.
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72

% Fahrbahnsanierung.

Fahrbahnsanierung (Umsetzung bereits erfolgt), StraRenraumumgestaltung.
Schallschutzwand.

Aufgrund mdoglicher unerwiinschter Verlagerungseffekte erscheint eine Umsetzung
von Tempo 30 problematisch bzw. nicht umsetzbar.
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In Teilabschnitten Fahrbahnsanierung, StraRenraumgestaltung.
Bestandteil Vorbehaltsnetz zwischen Kapuzinerstrale bis Rottendorfer Stral3e.
Fahrbahnsanierung.
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Abbildung 31: MafRnahmenscreening zur Geschwindigkeitsreduzierung
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Fahrbahnsanierung.
Fahrbahnsanierung.

Der nachtliche Larmpegel Lignt liegt nur knapp unter 60 dB(A). Aufgrund der
Uberschreitung von 70 dB(A) (Loen) am Gesamttag wird eine Prifung von Tempo 30

am Tag und in der Nacht empfohlen.

Fahrbahnsanierung, StraRenraumumgestaltung.



3.4.5 Zusammenfassung der Handlungsmdéglichkeiten

In der folgenden Tabelle 17 werden die ermittelten Handlungsmaéglichkeiten an
den Larmbrennpunkten zusammengefasst. Es wird empfohlen, die Prifung
analog, auch fur die weniger stark belastete StralRen (Anhang 2) vorzunehmen.

Tabelle 17: Zusammenfassung der Handlungsmaoglichkeiten fiir den
StralRenverkehr
O.’ 1
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PetrinistralRe m] m] m]
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Roéntgenring, o o [
KaiserstralRe m] m] m]
5 Juliuspromenade, o o o
Gerberstrale, a n n
Dominikanerplatz m] m] m]
6 Kantstral3e (B19) o o o
7 _ 61 [ ] [ ] [ ]
Ludwigstrale
BahnhofstraRe / Textorstra-
Re / TheaterstraRe®?
| |
8 Rottendorfer StralRe m] m] (]

80

81

82

Fahrbahnsanierung bereits umgesetzt.
Zwischen RudigerstralRe bis TheaterstralRe.

Der Abschnitt wird zusatzlich aufgrund der hohen Luftschadstoffbelastungen
aufgenommen. Es wird nur Tempo 30 untersucht.
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o keine Méglichkeit zur Larmminderung durch die Mal3nhahme

3.5 Vertiefende Detailuntersuchung

Mit den Ergebnissen des Malinahmenscreenings sind die Handlungsmaglich-
keiten in den Hotspot-Bereichen bekannt. Fir zwei Beispielabschnitte wird eine
vertiefende Detailplanung durchgefiihrt. Die Auswahl der Abschnitte erfolgt auf
Basis folgender Kriterien:

Es sollen verschiedene Handlungsmaglichkeiten zur LArmminderung
untersucht werden.

Die Planungen sollen mdglichst auf andere Larmbrennpunkte Ubertragbar
sein.

Die MaRRnahmenplanung soll Synergien zu anderen Planungen aufweisen.

Fur eine vertiefende MalRnahmenplanung wurden in Abstimmung mit der Stadt
Wirzburg unter Beriicksichtigung der vorhandenen Planungen sowie der
genannten Kriterien folgende Stra3en ausgewdhlt (Abbildung 32):

Weingartenstrale zwischen Adalberostraf3e und Virchowstra3e (LB 11) und

B 19 zwischen Randsackerer Stral3e und Schweinfurter Strale (Stadtring
Sid) mit Verlangerung Schweinfurter Stral3e (B 8) — Grombdihlistral3e — Au-
verastral3e (Teil vom Stadtring Nord) (LB 3, 6, 9).

In der Weingartenstral3e konzentriert sich die vertiefende Planung auf die
Strallenraumumgestaltung. Auf dem Stadtring Nord und Siid werden vor allem
die Mdglichkeiten der Verkehrsverlagerung und von Schallschutzwénden
untersucht.
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Abbildung 32: Bereiche der Detailplanung
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3.5.1 WeingartenstralRe

Fur den ausgewahlten Abschnitt der Weingartenstral3e werden vertiefend die
Maoglichkeiten einer Umgestaltung des StraBenraums untersucht. Neben der
Stralenraumumgestaltung wurden im Malinahmenscreening folgende Hand-
lungspotentiale identifiziert:

@ Fahrbahnsanierung und

® Geschwindigkeitsreduzierung.

Larmsituation

Die Larmbelastungen in der Weingartenstrae werden durch den StraRenver-
kehr verursacht. Am Knotenpunkt Virchowstral3e tragt Stralienbahnverkehr zur
Larmbelastung bei.

Strallenraumgestaltung im Bestand

Der zu untersuchende Abschnitt der WeingartenstralRe ist ca. 130 m lang. Die
EinbahnstralRe verfligt Uber zwei Fahrstreifen, die kurz vor dem Knotenpunkt
Adalberostralie auf einen Fahrstreifen zusammengefuhrt werden. Die Fahrbahn
ist je nach Lage zwischen 4,2 m und 8,4 m breit (Abbildung 33). Rechts und
links stehen — meist halb auf den Gehwegen — Langsparksténde zur Verfugung.
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Die nutzbare Gehwegbreite wird dadurch auf bis zu 1,9 m reduziert. Somit
werden die Mindestbreiten fiir Gehwege von 2,25 m nicht eingehalten.®

Abbildung 33: StraRBenraumaufteilung der Weingartenstrafle - Bestand

Bestand Bestand
Hohe Adalberostralle Hohe Virchowstralle
Blickrichtung Norden Blickrichtung Norden

2
5 g e 5 &
g 5 %E S 2 =
= = 5 = o =
[0 © o3 [} [3] [53
o [ o (O] o
1.4 11
30 120,22, 42 , 30 197 84 Py 1.9
71 1 71 1 1A 1T
14,4 14.4

Abbildung 34: Weingartenstra3e sudlich der Adalberostral3e — Blickrichtung Siiden

Quelle: LK Argus

8 Forschungsgesellschaft fiir Straf3en- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinie fur die
Anlage von Stadtstraf3en (Ausgabe2006, aktualisiert 2013).



StraBenraumumgestaltung — Planung

Mit der Umgestaltung des StraRenraums werden folgende Larmminderungsan-
satze verfolgt:

VergréRerung des Abstandes von Fahrstreifen zur Bebauung,

Unterstiitzung eines angepassten Geschwindigkeitsniveaus und eines
stetigen Verkehrsablaufes durch einer Verringerung der Fahrbahnbreite,

Forderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes durch Anlage von
Radverkehrsanlagen, Verbreiterung der Gehwege und Verbesserung der
Uberquerbarkeit von Straf3en,

Reduzierung der fahrbahnbedingten erhéhten Immissionen durch Fahr-
bahnsanierungsmafRnahmen.

Grundgedanke der folgenden Planung ist die Reduzierung von zwei auf einen

Fahrstreifen im gesamten Abschnitt. Damit wird mehr Platz fir andere Nutzun-
gen im Seitenraum frei. Die Flhrung und die Steuerung der Lichtsignalanlage

am Knotenpunkt VirchowstralRe sind gesondert zu tberprifen.

Abbildung 35 zeigt den geplanten Stralenquerschnitt. Die Fahrbahnbreite
betragt 3,90 m, davon entfallen 1,50 m auf den Schutzstreifen fir den Radver-
kehr. Auf beiden Seiten ist LAngsparken am Straf3enrand vorgesehen. Fiur den
FulRverkehr stehen beidseitig attraktive Gehwege mit einer Breite von 3 m zur
Verfligung.

Die Umgestaltung lasst sich kostengiinstig umsetzen, da ein Versetzen der
Borde nicht notwendig ist. Eine mdgliche Lésung mit Versetzen der Borde
wurde ebenfalls untersucht, bringt aber keine wesentliche Verbesserung, die
die deutlich héheren Kosten rechtfertigen wirde.
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Abbildung 35:  Querschnitt Weingartenstrafie - Planung

Planung

Gehweg
Schutzstreifen

0,5
30 | 20, 24 115,,20,, 3,0
1 1 K |

14,4

3.5.2 Stadtring Std und Nord

Unter Berucksichtigung der vorhandenen Planungen (Kapitel 2.3) werden fur
den Untersuchungsabschnitt Stadtring Stid und das Teilstiick des nérdlichen
Stadtringes Mdoglichkeiten der Verkehrsverlagerung und von Schallschutzwéan-
den aufgezeigt. Im Rahmen des Mal3nahmenscreenings wurden dartber hinaus
in der Grombduhlstral’e Handlungsmdglichkeiten zur Fahrbahnsanierung
identifiziert.

Larmsituation

Parallel zum Stadtring Stud wird westlich der Fahrbahn die in Nord-Sid-
Richtung durch Wiirzburg verlaufende Eisenbahntrasse 5321 gefihrt
(Abbildung 32). Der Bereich zwischen der B 19 und der Eisenbahntrasse ist
nicht bebaut. An der Wohnbebauung der B 19 treten Mehrfachbelastungen
durch Straf3en- und Eisenbahnverkehrslarm auf.

Zukunftig werden an der parallel zur B 19 verlaufenden Eisenbahnstrecke
zwischen Randersackerer Straf3e und Gerbrunner Weg sowie zwischen Conra-
distralRe und Siligmullerstrale Larmschutzwande gebaut. Hauptlarmverursa-
cher an der B 19 wird dann Uberwiegend der Stra3enverkehr.



Sidlich zum Teilstlick des ndérdlichen Stadtringes wird die in Ost-West-Richtung
durch Wirzburg verlaufende Eisenbahntrasse gefuihrt. Zum Teil ist der Bereich
zwischen dem Teilstiick vom Stadtring Nord und der Bahntrasse bebaut. An der
B 8 (Schweinfurter Strafle) und der Grombduhlstral3e werden die Larmbelastun-
gen vor allem durch den Stral3enverkehr verursacht. Jedoch treten hier auch
Belastungen durch den Eisenbahnverkehr auf. An der Auverastralie ist der
Hauptlarmverursacher der Eisenbahnverkehrslarm. Gleichzeitig werden die
Auslésewerte fir die La&rmaktionsplanung in Wirzburg durch den Stral3enver-
kehrslarm tberschritten.

Verkehrsverlagerung

Das vierspurige Teilstiick der B 19 wird nach Angaben des Luftreinhalteplanes
von Lkws als Abkiirzung zwischen der A 3 und der A 7 sowie zur Umgehung
der Maut genutzt.** Daher wurde zunéchst die Ortsdurchfahrt im Zuge der B 19
fur den Durchgangsverkehr ab 12 t zulassigem Gesamtgewicht ganztags
verboten. Zwischen 22 und 6 Uhr galt aus Larmschutzgrinden ein Durchfahrts-
verbot fir Fahrzeuge mit einem zuléassigen Gesamtgewicht tiber 7,5 t. Ausge-
nommen ist der Lieferverkehr der Stadt sowie der Umleitungsverkehr der U 26.

Trotz des Durchfahrtsverbotes wurden an der B 19 die Luftschadstoffgrenzwer-
te aber auch die Larmpegel von 67 dB(A) am Gesamttag und 57 dB(A) in der
Nacht tberschritten. Am 1.2.2016 wurde daher das Durchfahrtsverbot auf Lkw
ab 3,5 t ausgeweitet.

Das Lkw-Durchfahrtsverbot hat den Zweck, Lkws, die nur die Stadt durchfahren
wollen, ohne dort ein Ziel zu haben, aus der Stadt herauszuhalten. Dadurch
kénnen neben den Larmbelastungen auch die Luftschadstoffe durch die
Reduzierung des Lkw-Anteiles verringert werden. Die Stadt Wrzburg geht von
einer Reduzierung von ca. 500 bis 900 Schwerverkehrsfahrten pro Tag aus.

Eine Alternative zur Durchfahrtsbeschrankung ist die geplante Autobahn-
Westumgehung. Allerdings ist die Umsetzung dieser MalRnahme, wenn Uber-
haupt, nur sehr langfristig zu erwarten. Diese soll zwischen der A 3 und der A 7
westlich an der Stadt Wirzburg vorbeigefiihrt werden. Ziel der Umfahrung ist
es, den Durchgangsverkehr aus der Stadt herauszuhalten. Gleichzeitig werden
aber neue Bereiche entlang der Umfahrung belastet. Die konkreten Auswirkun-
gen sind zu prifen.

84 Regierung von Unterfranken: Luftreinhalteplan fur die Stadt Wirzburg, 1. Fortschrei-

bung, Dezember 2010.
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Schallschutz am Ausbreitungsweg

Am Stadtring Sid und Stadtring Nord sind heute keine Schallschutzwande fir
den StraBenverkehrslarm vorhanden. Da die Bebauung grof3tenteils nahe an
der Stral3e ist, besteht nur wenig Raum fur aktive Schallschutzeinrichtungen.

Gepriift werden sollten Schallschutzwande an den Streckenabschnitten, an
denen die Straf3e in Hochlage gefiihrt wird. Die Abschnitte sind in Abbildung 36
dargestellt. Die Langen der Abschnitte betragen (von Nord nach Sud):

® 196 m
® 107 m
® 483 m
® 569m

® 90m

Dabei ist vor allem zu priifen, ob die Statik der Bauwerke ein Aufstellen von
Schallschutzwénden zulésst.

Abbildung 36: Mégliche Standorte fir L&rmschutzwénde
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3.6 MalRnahmen fir Anlagen gemaf Industrieemissions-
richtlinie

Anlagen gemé&R Industrieemissionsrichtlinie unterliegen den Regelungen nach
TA-Larm. Unabhangig von der Larmaktionsplanung und anderen Planungen



sind gebietsbezogene Immissionsgrenzwerte einzuhalten, die den Schutz der
Anwohner vor erheblichen Beeintrachtigungen gewahrleisten. Im Zusammen-
hang mit anderen Larmarten (StralRe, Schiene, Flug) ist jedoch nicht auszu-
schliel3en, dass im Umfeld von Gewerbeanlagen Larmbelastungen entstehen,
die einer gesonderten Betrachtung bedurfen.

Im Ballungsraum Wirzburg wurden sieben entsprechende Anlagen kartiert
(Kapitel 2.1.5). Drei dieser Anlagen liegen in der ndhe der Larmbrennpunkte

5 und 10 (Abbildung 37). Der Abstand zu den Larmbrennpunkten ist jedoch so
groR, dass eine relevante akustische Uberlagerung nicht gegeben ist.

Abbildung 37: IVU-Anlagen im Bereich der identifizierten 12 Larmbrennpunkte
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3.7 MaRnahmen fiir den StralRenbahnverkehr

StralRenbahnlarm entsteht vornehmlich am Kontakt zwischen Rad und Schiene.
Flachstellen an Radern und raue Schienenoberflachen filhren zu relevanten
Anhebungen der Gerauschemissionen. Geeignete MinderungsmalRnahmen
sind somit das regelmafige Abdrehen schadhafter Rader und die Pflege der
Gleisoberflachen mit haufigem Schleifen durch Schienenschleifwagen.

Ebenfalls am Rad-Schiene-Kontakt entsteht das sogenannte Kurvenquietschen
in engen Kurven. Hier kann mit geeigneten Benetzungsanlagen die Reibung
herabgesetzt und das Quietschen gemindert werden.

Die Fahrbahnart hat einen Einfluss auf die mdgliche Reflexion bzw. Absorption
der Fahrgerausche. Wahrend feste Fahrbahnen durch Gerausch-Reflexionen
pegelanhebend wirken, kann mit Rasenbahnkérpern mit tiefliegendem oder
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hochliegendem Rasen eine Minderung durch Gerausch-Absorption herbeige-
fuhrt werden.

Der Einsatz moderner Stralenbahnfahrzeuge, insbesondere in Niederflurbau-
weise mit Schallddmmung aul3en liegender Aggregate, ist ein weiterer Weg zur
Minderung des StraRenbahnlarms.

Die Wirzburger StralRenbahn GmbH (WSB) prift regelméaRig Schienen und
Laufréader und behebt larmverursachende Unebenheiten. Zudem verfugt ein Teil
der StralRenbahnen tiber Schmiereinrichtungen, die insbesondere in den
Kurven einen Gleitfilm auftragen, so dass Kurvenquietschen vermieden wird.
Etwa ein Funftel des Streckennetzes ist als Rasengleis gebaut. Bei Neubau-
strecken und bei der Erneuerung von Bestandsstrecken wird wenn mdglich
Rasengleis verlegt. Zudem verfugt der grofite Teil der Fahrzeuge tber
Radabsorber. Bei Neubeschaffung von Fahrzeugen wird bei der Ausschreibung
immissionsarme Technik auf dem neuesten Stand gefordert.

Im Rahmen des LAP sind somit keine weiteren MaRnahmen vorzusehen.

3.8 Malnahmen an sonstigen Larmquellen

3.8.1 Flugverkehr

Der Flugplatz am Schenkenfeld unterliegt einer Verkehrspflicht und darf auch
von Hubschraubern genutzt werden. Der Flugbetrieb ist von einer halbe Stunde
vor Sonnenaufgang und bis zu einer halben Stunde nach Sonnenuntergang
erlaubt. Der Flugplatz verfiigt aber tiber veroffentlichte Offnungszeiten (Marz bis
Oktober, 9 bis 18.30 Uhr). Der Flugsport-Club muss daflir Sorge tragen, dass
ein geregelter Flugbetrieb in dieser Zeit mdglich ist, weshalb ein Flugleiter
wéhrend der Offnungszeiten vor Ort sein muss.

Anders als bei Verkehrsflugzeugen liegt die Wahl der Flugroute allein in der
Verantwortung des Piloten. Durch das Luftamt Nordbayern ist allerdings eine
Platzrunde verbindlich festgelegt, die Flugkorridore vorgibt, die die geringsten
Belastungen fur die benachbarte Wohnbevélkerung mit sich bringen.

Bisherige Larmgutachten und Uberpriifungen durch das Luftamt Nordbayern
haben ergeben, dass durch den Flugbetrieb auf dem Verkehrslandeplatz
Schenkenfeld in dessen Umfeld Schallimmissionen erreicht werden, die weit
unterhalb von objektiven Zumutbarkeitsgrenzen liegen (Kapitel 2.1.5). In der
Vergangenheit ist es trotzdem immer wieder zu Beschwerden der Bevélkerung
Uber Fluglarm gekommen. Die Stadt Wirzburg versucht als Mittler zwischen
Betroffenen, dem Flugsport-Club Wirzburg und dem Luftamt Nordbayern nach
Lésungen zu suchen. So fanden in der Vergangenheit immer wieder Treffen
zwischen Vertretern der Stadt, Betroffenen, dem Flugsport-Club und dem



Luftamt Nordbayern statt, um Méglichkeiten zu diskutieren, die au3erhalb
gesetzlicher Vorgaben und Verpflichtungen zu einer Larmminderung fihren.

Der Flugsport-Club Wirzburg hélt sich freiwillig an eine Pausenregelung, die
sich an den Regelungen der Landeplatz-Larmschutzverordnung orientiert und
teilweise sogar iber diese hinausgeht. Zum Schutz der Wohnbevolkerung
durfen daher am Wochenende und an Feiertagen in der Mittagszeit (13 — 15
Uhr) keine Schul- und Schleppfliige, keine Platzrundenfliige und keine Flige
larmintensiver Luftfahrzeuge stattfinden. Darliber hinaus sind alle Vereinsmit-
glieder angehalten, die Platzrunde einzuhalten. Auswartige Piloten werden
durch die Flugleitung auf die Platzrunde aufmerksam gemacht. Zudem hat der
Flugsport-Club Wiirzburg den Grof3teil seiner Motorschulfliige auf andere
Verkehrslandeplatze ausgelagert.

Etwaige Larmbelastigungen, die im Zusammenhang mit Aktivitdten am Flug-
platz Schenkenfeld stehen, kénnen direkt an den Larmschutzbeauftragten
(LSB) des Luftamtes Nordbayern gerichtet werden. Um méglichst wirkungsvoll
auf Larmereignisse reagieren zu kdénnen, bendtigt der Larmschutzbeauftragte
mdglichst exakte Angaben Uber das Larmereignis (Datum, Uhrzeit, Ort, Be-
schreibung des Luftfahrzeuges wenn mdaglich mit Kennzeichen, Angaben tber
den Flugverlauf).

Larmschutzbeauftragter Luftamt Nordbayern:

Herr Reiner Lux

Tel: 0911 52700 39

Fax: 0911 52700 51

Larmschutztelefon: 0911 5298062 (mit Anrufbeantworter)

E-Mail-Adresse fur Fluglarmangelegenheiten: fluglaerm@reg-mfr.bayern.de

Insgesamt sind der Landeplatzbetreiber, die Stadt Wirzburg, das Luftamt
Nordbayern und andere Beteiligte regelmafig im Sinne einer Minimierung des
Fluglarms aktiv. So werden Mdglichkeiten gepruft, eine Seilwinde am Flugplatz
zu platzieren, um die Zahl der Schleppstarts zu reduzieren. Im Rahmen der
Larmaktionsplanung sind somit keine weiteren MalRnahmen vorzusehen.

3.8.2 Schienenwege des Bundes

Seit 1. Januar 2015 ist das Eisenbahnbundesamt auch fiir die Larmaktionspla-
nung an Haupteisenbahnstrecken zustandig (8§ 47e BImSchG). Es wird daher
bis zum Jahr 2018 einen Larmaktionsplan fiir alle Eisenbahnstrecken des
Bundes mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 30.000 Ziigen im Jahr
(Haupteisenbahnstrecken) innerhalb und auf3erhalb der Ballungsrdume erstel-
len. Spezifische MaBhahmen gegen den Eisenbahnlarm kénnen daher nicht in
dem vorliegenden Larmaktionsplan der Stadt Wirzburg abgeleitet werden, da
dies im Larmaktionsplan des Eisenbahnbundesamtes erfolgt.
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Eine wichtige MaRBnahme zur Minderung der Belastung durch den Eisenbahn-
larm im Stadtgebiet ist die Errichtung von Schallschutzwénden entlang der
Strecken 5321 Wirzburg — Treuchtlingen und 4210 Wrzburg - Mosbach durch
die Deutsche Bahn mit Férdermitteln des Bundes. Diese Malinahme ist nach-
richtlich im Folgenden beschrieben. Die Regierung von Unterfranken hat die
eingegangenen Kommentare und Anregungen zu diesem Themenkreis bearbei-
tet (Anhang 4).

Ubersicht der vorhandenen und geplanten / im Bau befindlichen
Larmsanierungsmaflnahmen der Deutschen Bahn mit Fordermitteln
des Bundes

Im Bereich der Bahnlinien Nummern 5200, 5910, 5321 sind keine aktiven
LarmschutzmafRnahmen vorhanden.

Folgende Streckenabschnitte sind im Gesamtkonzept der Larmsanierung®
enthalten:

Bahnstrecke 5321 zwischen km 131,5 und km 138,8,
Bahnstrecke 4210 zwischen km 151,6 und km 153,5,
Bahnstrecke 5200 zwischen km 0,4 und 2,8,

Bahnstrecke 5910 zwischen km 90,8 und 94,6.

Vom Eisenbahn — Bundesamt wurde am 16.10.2014 der rechtskréaftige Plan-
feststellungsbeschluss fur die Planungen der Larmsanierung an folgenden
Streckenabschnitten erlassen:

Im Bereich Wirzburg Siid/ Unteres Frauenland beidseitig zwischen den
Abschnitten Bahn km 132,77 bis Bahn km 135,39 sowie Bahn km 135,92
bis 138,54 jeweils ca. 3m Hohe bezogen auf Schienenoberkante;

Im Bereich Wiirzburg Heidingsfeld beidseitig zwischen den Abschnitten
Bahn km 151,47 bis Bahn km 152,10 sowie Bahn km 153,20 bis Bahn km
153,68.

Fur die Bahnstrecke 5910 im Bereich Wirzburg wurde im Jahre 2006 an 274
Wohneinheiten passiver Schallschutz durchgefuhrt. Fur die Bahnstrecke 5200
wurde im Jahre 2002 an 75 Wohneinheiten passiver Schallschutz durchgefihrt.

8 https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/VerkehrUndMobilitaet/Schiene/anlage-

1-des-gesamtkonzepts-liste-der-sanierungsabschnitte-in-planung-in-bau-und-
realisiert.pdf?__ blob=publicationFile, Zugriff am 3.11.2016



Nach vorhandenem Informationsstand wurde die Beurteilung fiir aktive Schall-
schutzmdglichkeiten nach der damals gultigen Richtlinie von 1999 durchgefuhrt.
Demnach war keine Schallschutzwand forderfahig.
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4 Ruhige Gebiete

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG fordert neben der Sanierung hoch
belasteter Gebiete auch den vorbeugenden Schutz ,ruhiger Gebiete“ vor Larm.
In diesen Gebieten geht es also weniger um eine Verminderung der Larmbelas-
tung als vielmehr um eine Vermeidung der Larmzunahme.

Ein ruhiges Gebiet ist in einem Ballungsraum laut Artikel 3 der Umgebungslarm-
richtlinie ,,ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet, in dem bei-
spielsweise der Loen-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex fur sémtliche
Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedsstaat festgelegten Wert nicht
Ubersteigt®.

Eine konkrete oder verbindliche Definition der ruhigen Gebiete wurde auf EU-
Ebene nicht vorgegeben. Konkretisierungen wurden auch vom deutschen
Gesetzgeber nicht vorgenommen. Die Stadt Wirzburg besitzt daher grofRe
Handlungsfreiheiten zur Auswabhl der ruhigen Gebiete. Die Belange der letztlich
festgesetzten ruhigen Gebiete missen bei der Abwégung zukunftiger Planun-
gen berlcksichtigt werden.

4.1 Auswahl ruhiger Gebiete in Wirzburg

Nach den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung eignen sich als ruhige
Gebiete generell Bereiche, die keinem relevanten Verkehrs-, Industrie-, Gewer-
be- oder Freizeitlarm ausgesetzt sind. Dies sind zum Beispiel Waldgebiete, die
in BallungsrAumen meist nur am Stadtrand vorhanden sind.

Auf Grundlage des Flachennutzungsplans der Stadt Wiirzburg wurden zunachst
die Flachen identifiziert, die aufgrund ihrer Funktion als ruhige Gebiete in Frage
kommen und mindestens eine zusammenhéngende Flache von 10 ha ergeben.
Dies ist auch aus Sicht der Nutzer sinnvoll, um bei einem Spaziergang nicht
umgehend wieder in verlarmte Bereiche zu gelangen. Diese Bereiche wurden
anschlieBend mit den StralRen-, Stralienbahn- und Eisenbahnlarmpegel Lpgy 2
55 dB(A) in den Randbereichen Uberlagert, um die ruhigen Bereiche mit
geringen Larmpegeln herauszufiltern.

Neben den objektiv ruhigen Gebieten kdnnen auch innerstadtische Erholungs-
flachen betrachtet werden. Auch objektiv verlarmte Bereiche kénnen als
erholsam empfunden werden. ®® Dies kénnen beispielsweise Parkanlagen sein.
Die Flachen tragen haufig zur Attraktivitat der Stadt bei.

8  LAI-AG Larmaktionsplanung: LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung. Aktualisierte

Fassung vom 18.Juni 2012.



Im Ergebnis und in Abstimmung mit den beteiligten Fachamtern werden die in
Abbildung 38 dargestellten ruhigen Gebiete und innerstadtischen Erholungsfla-
chen empfohlen. Dies sind:

1 Schenkentannenholz

2 Bismarckwaldchen, Rimparer Steige bis Hans-Brandmann-Weg
3 Neuberg Versbach

4 Faulenberg und Trog

5 Lehnleiten, Kurnacher Berg, im kalten Grund

6 Hauptfriedhof

7 sudlicher Ringpark

8 nordlicher Ringpark

9 Zellerauer Mainwiesen

10 Hexenbruch bis Zeller Waldspitze

11 LGS Geléande 1990

12 Nikolausberg

13 Sanderauer Mainwiesen

14 Neuberg und Hubland

15 Heidingsfelder Mainwiesen

16 Gutenberger Forst Nord

17 Gutenberger Forst Sid

18 Reichenberger Grund

19 Eckertsklinge

20 Vorderer Kalkofen

21 Kaulberg, Schafbrunnen, Bromberg-Rosengarten
22 Hinterer Kalkofen

Abbildung 38: Ruhige Gebiete und innerstédtische Erholungsflachen
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4.2 Strategien und MaflRnahmen zur Sicherung der ruhigen
Gebiete

Bei den ruhigen Gebieten steht der Vorsorgegedanke im Vordergrund. Dabei
geht es nicht um eine Verringerung der vorhandenen Larmbelastungen, son-
dern um einen Schutz bestehender Erholungsflachen vor einer Zunahme des
Larms.

Zum Schutz ruhiger Gebiete sollten diese in allen Planungen — von denen eine
Erhéhung der Larmbelastung ausgehen kann — berticksichtigt werden. Das trifft
vor allem auf Bauleitplanungen (vgl. auch Kapitel 3.3) und Verkehrsplanungen
zu. Demnach sind beispielsweise Stadt- und Verkehrsplanungen bezlglich ihrer
Auswirkungen auf ruhige Gebiete (z.B. Verlarmung, Zerschneidung) oder
Siedlungserweiterungen in ruhige Gebiete hinein zu Uberprifen.

Neben dem Schutz der Ruhe bestehen verwandte Ziele wie die Sicherung von
Okologischen und klimatisch wertvollen Bereichen, zu denen viele ruhige
Gebiete gehdren.

Um ruhige Gebiete vor einem Anstieg des Larms zu schiitzen, sind grundsétz-
lich folgende MalRnahmen mdoglich:

die Uberprifung von Stadt- und Verkehrsplanungen hinsichtlich ihrer
Auswirkungen auf die Gebiete (z. B. Verlarmung, Zerschneidung),

die Vermeidung von Siedlungserweiterungen in die Gebiete hinein,

die Schaffung von Pufferzonen innerhalb der innerstadtischen Erholungsfla-
chen mit einer Nutzungsstaffelung. So empfiehlt sich im Inneren der Erho-
lungsflachen eine Platzierung leiser Nutzungen wie z. B. Ruhebereiche und
Liegewiesen. Nach auf3en hin empfiehlt sich — insofern erwlinscht — die An-
ordnung lauterer Nutzungen, wie z. B. Sportwiesen, Gastronomie und Ein-
richtungen mit hoher Besucherfrequenz, soweit diese MaRhahmen nicht
den Schutzzielen von Naturschutzgebieten / Landschaftsschutzgebieten
entgegenstehen,

die Verbesserung der Erreichbarkeit von ruhigen Gebieten fir Verkehrsmit-
tel des Umweltverbundes (FuR, Rad, OPNV).

Daneben sind auch MalR3hahmen mdglich, die ruhige Gebiete noch ruhiger
machen oder larmerhéhende MalRnahmen in ihrem Umfeld kompensieren und
damit zu einer hoheren Erholungsfunktion und Lebensqualitat in der Stadt
beitragen. Dazu gehéren beispielsweise Mal3hahmen zur Larmminderung, wie
sie auch an den Larmbrennpunkten empfohlen werden oder LArmschutzmal3-
nahmen entlang angrenzender Larmquellen, wie z. B. ein begrinter Larm-
schutzwall.



5

Fur die konkreten MalBnahmenvorschlage fur den Stral3enverkehrslarm werden
die verkehrlichen und die akustischen Wirkungen prognostiziert. Die Prognose
erfolgt fiir die Larmbrennpunkte getrennt nach MalBnahmenart (Geschwindig-
keitsreduzierung, Fahrbahnsanierung, Straenraumgestaltung, Larmschutz-
wande). Tabelle 18 fasst die in der Prognose beriicksichtigten Mal3nahmen

Wirkungsprognose

Zusammen.
Tabelle 18: In der Wirkungsprognose bericksichtigte Ma3nahmen
2 )

. = 2 °
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= c e 2 > =
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S = =a sz =
L5 © 7 2 bt
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EE £ fE E3 &

= [} R
§ = Larmbrennpunkt & n S o2 <

1 Augustinerstralle a a i |

Sanderstralle O O m m
Sanderglacisstralle [ O [ m
2 Frankfurter StralRe a a [ i
Worthstrafle O o [ O
3 Grombiihlstralie, n O n O
Bricknerstralie, O O o O
PetrinistralBe o o i o
4 Haugerring, o i [ mi
Rontgenring, o o [ o
Kaiserstral3e O O o O
5 Juliuspromenade, O O O O
Gerberstralle, n? " . O
Dominikanerplatz o o o i
6 Stadtring Sid (B19) o o o [
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Die Fahrbahnsanierung wurde bereits umgesetzt.
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9 Schweinfurter Stral3e (B 8) i m [ O
10 Veitshéchenheimer Stral3e [ ] o [ o
11 Virchowstralle [ i [ o
Weingartenstral3e [ [ [ O
12 Zeller Stralle ] o o o

m in der Prognose bertiicksichtigt
o keine Berlicksichtigung in der Prognose

51 Verkehrliche Wirkungsprognose

Zunachst werden die verkehrlichen Auswirkungen der MalBhahmen mit dem
VISUM-Verkehrsmodell der Stadt Wiirzburg prognostiziert. Die Fahrbahnsanie-
rungen haben keinen Einfluss auf die Routenwahl und verursachen damit keine
verkehrlichen Veranderungen. Auch durch die stralBenraumgestalterischen
Maflnahmen sind keine relevanten Verkehrsverlagerungen zu erwarten.

Durch eine geringere zulassige Hochstgeschwindigkeit ganztags sind je nach
Lage im Netz die in Tabelle 19 dargestellten Verkehrsverlagerungen maoglich.
An der Mehrzahl der Abschnitte liegen die relativen Veranderungen der Ver-
kehrsmengen unter 10 %. Nur an den Abschnitten Sanderglacisstraf3e westlich
des Sanderrings (LB 1), Frankfurter Stral3e (LB 2) und dem Stral3enzug Bahn-
hofstralRe / Textorstral3e / TheaterstraRe (LB 7) sind die Verlagerungseffekte
hoéher. Die Verdnderungen haben keinen relevanten Einfluss auf die akustische

8 zwischen Rudigerstral3e und Theaterstral3e.

Der Abschnitt wird zusatzlich aufgrund der hohen Luftschadstoffbelastungen
aufgenommen. Es wird nur Tempo 30 untersucht.

89



Situation®. Bei einer Anordnung von Tempo 30 nur in der Nacht ist auBerdem
davon auszugehen, dass die Verlagerungseffekte deutlich unter den hier
ermittelten Werten liegen. Somit sind in den betroffenen StraBenziigen durch
die moglichen Verkehrsverlagerungen keine relevanten neuen Larmbetroffen-
heiten zu erwarten.

Als moégliche Ausweichstrecke fur die westliche Sanderglacisstraf3e (LB 1)
kommt die Eichendorffstrae in Betracht. Die tatsdchlichen Auswirkungen
sollten hier bei einer Umsetzung beobachtet werden und ggf. mit verkehrs-
dampfenden MalRnahmen in der EichendorffstraBe reduziert werden. Auch
mdgliche Verkehrsverlagerungen von der Frankfurter Straf3e (LB 2) auf die
WeiRenburgstralie sollten beobachtet werden. Die héchsten Verlagerungseffek-
te sind auf dem StralRenzug BahnhofstralRe / Textorstral3e / TheaterstralRe

(LB 7) zu erwarten. Dies ist vor allem durch die Lange des geschwindigkeitsre-
duzierten Abschnittes zu erklaren.

% Fur eine Larmreduzierung um 3 dB(A) ist eine Halbierung der Verkehrsmenge

notwendig.
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Tabelle 19:

Relative Veranderung der Verkehrsmengen durch Tempo 30 ganztags

Larmbrennpunkt

Relative Verénderung
der Verkehrsmenge

Mogliche Ausweichrouten

Augustinerstralle

*

Sanderstralle +2..3% kleinrdumige Quell-/Zielver-
kehrsverlagerungen

Sanderglacisstrafle 2% Sanderring

(Ost)

Sanderglacisstralle -12 % Ludwigkai, Eichendorffstralle

(West) (Quell-/Zielverkehr)

Frankfurter Strae -11...16 % WeienburgstraRe (Quell-
[Zielverkehr)
MainaustralRe (groRraumig)

Woérthstralle -3% kleinrdumige Quell-
/Zielverkehrsverlagerungen

Grombuhlstral3e (B 8) -1% Schiestlstralle

GrombihlistraRe (B 8 -5% SchiestlstraRe, Auverastrafie

bis Wagnerstral3e)

Briicknerstral3e -1% kleinrdumige Quell-
/Zielverkehrsverlagerungen

Petrinistral3e -1..2% kleinrdumige Quell-
/Zielverkehrsverlagerungen

Haugerring 2% GroR3raumige Verlagerungen auf
Nordtangente

Réntgenring -5..6% GrolRraumige Verlagerungen auf
Nordtangente

Kaiserstral3e —* —

Juliuspromenade -4 % kleinrAumige Quell-
/Zielverkehrsverlagerungen

GerberstralRe -3% kleinrAumige Quell-

/Zielverkehrsverlagerungen

Dominikanerplatz

kleinrdumige Quell-
/Zielverkehrsverlagerungen




Nr. Larmbrennpunkt Relative Veranderung  Mdégliche Ausweichrouten
der Verkehrsmenge
6 Stadtring Sud —* —
Kantstral3e +3 % Verkehrszunahme durch Verlage-
rung anderer MalRhahmen
(L&rmbrennpunkte 11, ggf. 8)
Fichtestrale —* —

7 LudwigstralRe -8...10 % Rennweger Ring, Martin-Luther-
StralRe, groRraumige Verlagerun-
gen auf Nordtangente und
Mittleren Ring

Bahnhofstral3e -14..15% Martin-Luther-Straf3e, groRraumi-
ge Verlagerungen auf Nordtan-
gente und Mittleren Ring, klein-
raumige Quell-/Zielverkehrs-
verlagerungen

TextorstralRe -19..21% Martin-Luther-Straf3e, groBraumi-
ge Verlagerungen auf Nordtan-
gente und Mittleren Ring, klein-
raumige Quell-/Zielverkehrs-
verlagerungen

Theaterstralie -21...26 % Martin-Luther-Straf3e, groBraumi-
ge Verlagerungen auf Nordtan-
gente und Mittleren Ring, klein-
raumige Quell-/Zielverkehrs-
verlagerungen

8 Rottendorfer StralRe -4 % SieboldstralRe, kleinraumige
Quell-/Zielverkehrsverlagerungen

9 Schweinfurter StralRe -3% Mittlerer Ring

10  Veitshochheimer -0...1% —

StralRe

11  VirchowstralRe -3% kleinrAumige Quell-/Zielver-
kehrsverlagerungen

Weingartenstralle -3% kleinrAumige Quell-/Zielver-
kehrsverlagerungen

Friedrich-Spee- +12...15% kleinrAumige Quell-/Zielver-

StralRe kehrsverlagerungen

12 Zeller Stral3e —* —

* keine relevanten Belastungsanderungen oder Straf3e ohne Kfz-Verkehr

5.2

Akustische Wirkungsprognose

Die akustischen Auswirkungen der Malinahmen werden prognostiziert. Es
werden Immissionsberechnungen mit dem bereits in der Bestandsanalyse
verwendeten Modell durchgefihrt.

Empfohlene MaBnahmen zur StraRenraumumgestaltung finden bei der Berech-
nung der akustischen Wirkungen keine Beriicksichtigung, da die konkreten
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Auswirkungen mit den gangigen Verfahren nicht im Modell abzubilden sind.
Y Allgemein ist durch die Umgestaltung eine Larmminderung von bis zu 1,5 dB(A)
WOIfeI maoglich. Durch eine optisch ansprechende Gestaltung der gewonnenen Flache
", kann die subjektive Larmminderung Gber den physikalisch messbaren Werten
o liegen.
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Im Folgenden werden fir einen Vergleich der akustischen Wirkungen die

Wiirzburg Betroffenenzahlen an den Larmbrennpunkten zu den empfohlenen Mal3nahmen
Larmaktionsplan je Planfall neu berechnet und dem Zustand ohne Manahmen (Nullfall) gegen-

) Ubergestellt. Aus diesem Vergleich lassen sich die akustischen Auswirkungen
Bericht der MalRnahmen ermitteln. Betrachtet werden die Planfélle:
7. Juni 2017

Geschwindigkeitsreduzierung
Fahrbahnsanierung
Larmschutzwande

Alle MaRhahmen

In den einzelnen Planfallen werden jeweils die Betroffenheiten der StralRenziige
berechnet, an denen die jeweiligen Malihahmen vorgeschlagen werden.

5.2.1 Planfall Geschwindigkeitsreduzierung

Bei einer Temporeduzierung von 50 auf 30 km/h ist abhéangig vom jeweiligen
Schwerverkehrsanteil mit einer LArmminderung von ca. 2,5 dB(A) zu rechnen.
Damit wird die fur eine stralBenverkehrsrechtliche Anordnung erforderliche
Reduzierung um 3 dB(A)* erreicht. Mit der Temporeduzierung von 100 auf
70 km/h an der Veitshochheimer Stral3e konnte nur eine La&rmminderung von
etwa 1,5 dB(A) errechnet werden. Die notwendige Reduzierung um 3 dB(A)
kann somit nicht erreicht werden.

Mit den Geschwindigkeitsreduzierungen werden Rickgéange von 13 % bzw.
15 % der belasteten Personen bei den in Wirzburg angewandten Auslésepe-
geln tber 67 dB(A) am Tag und 57 dB(A) in der Nacht erreicht. Die Anzahl der
hoheren Larmbelastungen (Lpen > 75 dB(A), Ligh > 65 dB(A)) ausgesetzten
Menschen wird deutlich um 56 % bzw. 49 % reduziert (Abbildung 39 und
Abbildung 40).

% Die ermittelte Larmminderungswirkung ist gemaR Larschutzrichtlinien StV generell

aufzurunden.
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Abbildung 39: Wirkungsanalyse fiir den Planfall Temporeduzierung im Vergleich zum

Nullfall am Gesamttag /—5
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Abbildung 40: Wirkungsanalyse fir den Planfall Temporeduzierung im Vergleich zum
Nullfall in der Nacht
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5.2.2 Planfall Fahrbahnsanierung

Bei einer Fahrbahnsanierung mit [lArmarmem Asphalt ist mit einer Reduzierung
der Larmpegel um 4 dB(A) auszugehen. Es werden beziiglich der Auslésepegel
Uber 67 dB(A) am Tag und 57 dB(A) in der Nacht 16 % bzw. 17 % der belaste-
ten Personen entlastet. Bei den héheren Larmbelastungen (Lpey > 75 dB(A),
Lnight > 65 dB(A)) wird ein Riickgang der belasteten Personen um 56 % bzw. 54
% erzielt (Abbildung 41 und Abbildung 42).
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Abbildung 41: Wirkungsanalyse fir den Planfall Fahrbahnsanierung im Vergleich zum

ﬁ‘ Nullfall am Tag
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Abbildung 42: Wirkungsanalyse fiir den Planfall Fahrbahnsanierung im Vergleich zum
Nullfall in der Nacht
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5.2.3 Planfall LArmschutzwénde

Larmschutzwénde fiir den StraRenverkehr entlang des Stadtrings Stid* bewir-
ken je nach Lage Reduzierungen der Immissionspegel von bis zu 10 dB(A). Es
ergeben sich Riickgange von jeweils 24 % der belasteten Personen bei den
Ausldsepegeln Uber 67 dB(A) am Tag und 57 dB(A) in der Nacht. Die Anzahl
der hochsten Larmbelastungen (Lpen > 75 dB(A) und Lyign: > 65 dB(A)) ausge-
setzten Menschen wird um 52 % bzw. 49 % reduziert (Abbildung 43 und
Abbildung 44).

Wirzburg
Larmaktionsplan

Bericht
Abbildung 43: Wirkungsanalyse fiir den Planfall LArmschutzwande im Vergleich zum .
Nullfall am Tag 7.Juni 2017
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%2 Angenommen werden 2,5 m hohe hochabsorbierende Schallschutzwande. Die Lage

der Schallschutzwénde kann Abbildung 36, S. 85 entnommen werden.
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Abbildung 44: Wirkungsanalyse fur den Planfall LArmschutzwéande im Vergleich zum

ﬁ—‘ Nullfall in der Nacht
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5.2.4 Planfall mit allen MaRnahmen

Bei Realisierung aller MaRnahmen (Temporeduzierung, Fahrbahnsanierung
und Larmschutzwande) sind entlang der Larmbrennpunkte noch 2.345 bzw.
2.077 Personen von gesundheitsgefahrdenden Larmpegeln Uber 67 dB(A) am
Gesamttag und 57 dB(A) in der Nacht betroffen. Dies entspricht im Vergleich
zum Nullfall einem Rickgang um jeweils 27 %. Die Anzahl der héchsten
Larmbelastungen (Lpen > 75 dB(A), Lyign: > 65 dB(A)) ausgesetzten Menschen
kann auf 71 Personen am Tag bzw. 131 Personen in der Nacht gesenkt wer-
den, was einem Rickgang um 84 % bzw. 71 % entspricht (Abbildung 45 und
Abbildung 46).
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Abbildung 45: Wirkungsanalyse fur den Planfall alle umgesetzten MaRnahmen im

Vergleich zum Nullfall am Tag /—§
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Abbildung 46: Wirkungsanalyse fur den Planfall alle umgesetzten MalRnahmen im
Vergleich zum Nullfall in der Nacht
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5.3 Bewertung der Mal3nahmen

Die akustische Wirkungsprognose zeigt, dass die MaRhahmen die Belastungen
der betroffenen Bewohner in relevantem Ausmal verringern und somit zu
empfehlen sind. Bei der Umsetzung von Tempo 30 sollten die potentiellen
Verlagerungseffekte von der Sanderglacisstrale westlich des Sanderrings (LB

1), der Frankfurter Stral3e (LB 2) und dem Stral3enzug Bahnhofstral3e / Textor- 105
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stralBe / Theaterstral3e (LB 7) beobachtet werden. Ggf. sind Gegenmaflnahmen
an den Ausweichrouten zu prifen.

Die an der Veitshéchheimer Straf3e (LB 10) vorgeschlagene Temporeduzierung
von 100 auf 70 km/h kann die fur eine stral3enverkehrsrechtliche Anordnung
erforderliche Reduzierung der Larmpegel um 3 dB(A) nicht erreichen. Eine
Umsetzung der MafRnahme wird daher nicht empfohlen.

Obwohl die Auswirkungen der Stralenraumgestaltung mit dem vorhandenen
Immissionsmodell nicht konkret zu beziffern ist, wird eine Prifung/Umsetzung
dennoch empfohlen, da die MaRBhahmen zu besseren Verkehrsverhéltnissen

und zu einer subjektiven Reduzierung der Belastigung fiihren kénnen.



6 Schallschutzfensterprogramm

Trotz der Wirksamkeit der vorgeschlagenen Maflinahmen verbleiben an den
betrachteten Larmbrennpunkten auch zukiinftig Bereiche, an denen die Ausl6-
sewerte von 57 dB(A) (Lnigni) bzw. 67 dB(A) (Loen) lberschritten werden. Hier
kommt der Einsatz von passivem Schallschutz (Larmschutzfenster) in Betracht.

Die Larmaktionsplanung befasst sich gemaf3 der Umgebungslarmrichtlinie mit
dem Larm vor der Fassade. Die Méglichkeiten des passiven Schallschutzes,
wie z. B. Schallschutzfenster, Fassadenddmmungen, Balkonverglasungen und
Vorhangfassaden schiitzen hingegen die Innenrdume vor Larm und sind somit
nicht Teil einer Larmaktionsplanung. Da sie jedoch eine gute Ergdnzung der
zuvor vorgestellten Moglichkeiten bzw. oftmals die einzigen méglichen bzw.
hochwirksamen MalRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm darstellen,
wird hier dennoch auf sie eingegangen.

MaRnahmen des passiven Schallschutzes kénnen im Rahmen eines Schall-
schutzfensterprogramms durch die Stadt Wurzburg initiiert und geférdert
werden. Ein solches Programm wurde zuletzt 2009 im Rahmen des zweiten
Konjunkturprogramms der Bundesregierung in Wirzburg aufgelegt. Es wird
empfohlen, auf Grundlage dieser Erfahrungen die Einfiihrung eines neuen
Schallschutzfensterprogramms zu prifen.

Abbildung 47 und Abbildung 48 zeigt die Gebaude, an denen die Auslésewerte
auch mit Umsetzung der empfohlenen MaRnahmen tagsiiber wie nachts
Uberschritten werden.

Abbildung 47: Verbleibende Ausldsewertiiberschreitungen tagstiber an den
Larmbrennpunkten
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Abbildung 48: Verbleibende Ausldsewertliberschreitungen nachts an den
Larmbrennpunkten

P

Larmaktionsplanung
Stadt Wiirzburg

Gebiude mit Fassadenpegeln Lugy > 57 dB(A)
nach Umsetzung aller MaBnahmen des LAP

Fassadenpegel *

®  Luge > 57 dB(A)
Lirmbelastung Gebéude **
I Gebaude mit Ligy s 57 dB(A)
I Gebude mit L. > 57 dB(A)

weitere Kartensymbole
[ Hotspot

—— Stadtgrenze
= Kartierungsnetz

* Fassadenpegel mit Luyy > 57 dB(A) innerhalb der
Hotspolts.

pro Gebaude




7 Kostenschatzung und Forderfahigkeit

7.1 Kostenschatzung

Im Folgenden werden die Kosten fiir die Umsetzung der MaBhahmen Uber-
schlagig abgeschétzt. Die auf Basis von Kostenséatzen ermittelten Grobkosten
werden pauschal um 10 % fir Planungskosten, 5 % fir die Baustelleneinrich-
tung und 5 % fur sonstige Kosten erhoht. Die Kostensétze beruhen auf Erfah-
rungswerten anderer Projekte.

In die Kostenschétzung fur die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit gehen die Kosten fur das entsprechende Verkehrsschild samt Mast, die
Anlieferung und die Montage ein (60 € brutto je Pfosten und 143 € brutto je
Schild). Fir die vorgeschlagenen Streckenabschnitte wird die jeweils bendtigte
Anzahl von Schildern geschatzt. Nicht enthalten sind Kosten fiir eine Uberpri-
fung und ggf. Neuprogrammierung der vorhandenen Lichtsignalanlagen und
Koordinierungen soweit dies notwendig ist.

Die Kosten fur die Sanierung einer Fahrbahn hangen stark von dem Zustand
des Unterbaus und den ortlichen Gegebenheiten ab. Wir gehen davon aus,
dass nur die Deckschicht erneuert werden muss. Fur die Deckensanierung mit
einem larmarmen Fahrbahnbelag wird ein Kostensatz von 49 €/mz2 brutto far
das Aufnehmen der alten Deckschicht sowie das Herstellen der neuen Asphalt-
binder- und Asphaltdeckschicht verwendet. Im Vergleich zu einer Sanierung mit
herkbmmlichem Asphalt ist nur mit geringen Mehrkosten zu rechnen.

Da die vorgeschlagenen Stral3enabschnitte entweder einen Sanierungsbedarf
aufweisen oder die Empfehlungen zur Fahrbahnsanierung mit larmarmem
Belag als perspektivische MalRnahme (sollten Sanierungsmaf3nahmen erforder-
lich werden) zu verstehen sind, entstehen diese Kosten nicht originar durch
Larmschutz.

Bei der Umgestaltung des Stralenraums werden die Kosten fir Ummarkierun-
gen angewendet. Diese betragen brutto fir das Entfernen der Markierung 6 €/m
und 9 €/m fir das Aufbringen einer neuen Markierung.

Fur eine Kostenschatzung der Larmschutzwande entlang des Stadtrings Sud
fehlen die notwendigen Informationen. Zunachst muss gepriift werden, ob die
vorhandenen Bauwerke statisch dafiir geeignet sind. Erst dann lassen sich
Aussagen zum Aufwand treffen. Eine Kostenschéatzung erfolgt daher an dieser
Stelle nicht. Laut der Statistik des Larmschutzes an Bundesfernstral3en 2014
des BMVI lag der Durchschnittspreis flir Larmschutzwande 2014 bei 326 €/m?2.

Eine Ubersicht der zu erwartenden Gesamtkosten je Larmbrennpunkt und
MaRnahme gibt die Tabelle 20.
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Stralle

Tabelle 20: Grobkosten je Larmbrennpunkt und MafZnahme
Larmbrennpunkt MaRnahme kalkulierte ~ Anmerkung
Grobkosten
(brutto) in €
1 Sanderglacisstrale Fahrbahnsanierung 160.000 € Deckensanierung
Geschwindigkeits- 1.800€ Beschilderung
reduzierung
2 Frankfurter Strafl3e Geschwindigkeits- 2.000 € Beschilderung
reduzierung
Woérthstralle Geschwindigkeits- 500 € Beschilderung
reduzierung
3  GrombiuhlstraBe Fahrbahnsanierung 90.000 € Deckensanierung
Geschwindigkeits- 800 € Beschilderung
reduzierung
4  Haugerring Geschwindigkeits- 2.000 € Beschilderung
reduzierung
Rontgenring Geschwindigkeits- 1.000 € Beschilderung
reduzierung
5 Gerberstralle Strallenraumgestal- 5.900 € Markierung
tung
Geschwindigkeits- 1.000 € Beschilderung
reduzierung
7  LudwigstralRe Fahrbahnsanierung 130.000 € Deckensanierung
StralRenraumumge- 10.300 € Markierung
staltung
Geschwindigkeits- 2.000 € Beschilderung
reduzierung
BahnhofstraBe / Textor-  Geschwindigkeits- 5.900 € Beschilderung
stral3e / Theaterstralle reduzierung Prifung der LSA-
Koordinierung
notwendig
8 Rottendorfer StralRe Geschwindigkeits- 500 € Beschilderung
reduzierung
9  Schweinfurter Stral3e Geschwindigkeits- 500 € Beschilderung
(B 8) reduzierung
10 Veitshéchenheimer Fahrbahnsanierung 760.000 € Deckensanierung




Larmbrennpunkt

MaRnahme

kalkulierte
Grobkosten
(brutto) in €

Anmerkung

11 Virchowstrale

Fahrbahnsanierung

80.000 €

Deckensanierung

Geschwindigkeits-
reduzierung

500 €

Beschilderung

Prifung der LSA-
Koordinierung

Weingartenstralle

notwendig
Fahrbahnsanierung 60.000 € Deckensanierung
Strallenraumumge- 7.500 € Markierung
staltung
Geschwindigkeits- 500 € Beschilderung

reduzierung

7.2 Forderprogramme

Im Folgenden werden die grundséatzlich in Frage kommenden Férdermdoglich-
keiten fur die empfohlenen MaRnahmen in Wirzburg dargestellt. Die Anwend-
barkeit in den konkreten Einzelféllen ist im Rahmen der MaRnahmenumsetzung

zu prufen.
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Ziel ist es, stadtebauliche Missstande und
Méngel zu beheben, die Lebens- und Arbeitsbe-
dingungen zu verbessern und eine nachhaltige
Stadt- und Ortsentwicklung zu verwirklichen.
Typische Probleme, die auf stadtebauliche
Missstande hinweisen, sind bspw. Verkehrs-
probleme (Stellplatzmangel, StraRenverkehrs-
larm usw.).

Schwerpunkte der Férderung sind die Starkung
der Innenstadte und Ortsmitten sowie von
Stadtteilzentren sowie die Fortentwicklung von
Stadt- und Ortsteilen mit besonderem sozialem,
6konomischem und 6kologischem Entwick-
lungsbedarf.

Rechtsgrundlage

Richtlinien zur Foérderung stadtebaulicher
Erneuerungsmalnahmen (Stadtebauférderungs-
richtlinien — StBauFR), Bekanntmachung des
Bayerischen Staatsministeriums des Innern vom
08.12.2006, zuletzt gedndert am 09.11.2015

Ausgewéhlte Handlungs-
schwerpunkte / Bund-Lander-
Forderprogramme (BL)

BL Stadtebauliche SanierungsmafRnahmen
BL Aktive Stadt- und Ortsteilzentren
BL Stadtebaulicher Denkmalschutz

Mogliche forderfahige MaR-
nahmen

nach BL Stadtebauliche SanierungsmaRnahmen

Geschwindigkeitsreduzierung, Fahrbahnsanie-
rung oder Strallenraumgestaltung bspw. durch
Herstellung oder Anderung von ErschlieRungs-
anlagen (6ffentliche StralRen, Wege, Platze)

nach BL Aktive Stadt- und Ortsteilzentren

StraRenraumgestaltung bspw. im Rahmen einer
Aufwertung des 6ffentlichen Raums (StralRen,
Wege, Platze)

nach BL Stadtebaulicher Denkmalschutz

StraRenraumgestaltung bspw. in Verbindung mit
dem Erhalt und der Umgestaltung von StralRen-

und PlatzrAumen von geschichtlicher, kiinstleri-

scher oder stadtebaulicher Bedeutung

Ende der Forderung 31.12.2019
Fordersatz bis zu 60 %
Forderung ab 50.000 € fir Gesamtmalnahme, ab

100.000 € fur stadtebauliche Einzelvorhaben;
Planungen und Untersuchungen ausnahmswei-
se ab 25.000 €

Antragstellung

bei der zustandigen Regierung
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Kommunaler StralRen- und Briickenbau

Inhalt

Die Zuwendungen sind fir den Bau oder Ausbau
kommunaler Straf3en bestimmt, soweit sie zur
Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse in den
Gemeinden dringend notwendig sind

Rechtsgrundlage

Richtlinien flr die Zuwendung des Freistaates
Bayern zu StraRen- und Bruckenbauvorhaben
kommunaler Baulasttrager (RZStra), gemeinsame
Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministe-
rien des Innern und der Finanzen vom 12.01.2007,
zuletzt gedndert am 10.11.2015

Richtlinien fur die Gewahrung von Zuwendungen
des Freistaates Bayern fur den Offentlichen
Personennahverkehr (RZOPNV), Gemeinsame
Bekanntmachung der Bayerischen Staatsministe-
rien fir Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und
Technologie und der Finanzen vom 29. November
2011

Fordermittel geman

Finanzausgleichsgesetz (FAG)

Bayerisches Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(BayGVFG)

Mogliche forderfahige
MaRnahmen

aus FAG-Mitteln

StralRenraumgestaltung bspw. in Verbindung mit
dem Bau oder Ausbau von Kreis- und Gemein-
destral3en

Verringerung des motorisierten Individualverkehrs
zugunsten des OPNV durch den Bau oder Ausbau
von offentlichen Umsteigeparkpléatzen an StraflZen

aus BayGVFG-Mitteln

StraRenraumgestaltung bspw. in Verbindung mit
dem Bau oder Ausbau von verkehrswichtigen
innerdrtlichen StrafRen, welche die Grundstruktur
des StraRennetzes bilden

Verbesserung des Verkehrsflusses und der
Verkehrssicherheit, Minderung von Parksuchver-
kehr, umweltvertraglichere Verkehrsfuhrung und
Vernetzung der Verkehrstréger durch den Bau oder
Ausbau von dynamischen Verkehrsleitsystemen als
Steuerungs- und Informationssystem

Verringerung des motorisierten Individualverkehrs
zugunsten des OPNV durch den Bau oder Ausbau
von 6ffentlichen Umsteigeparkpléatzen an Strafl3en

Ende der Forderung

31.12.2018

Fordersatz

bis zu 80 %
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Zuwendungsfahig sind insbesondere Kosten fir
LarmschutzmalRnahmen (Larmvorsorge) an Ver-
kehrswegen und baulichen Anlagen aufgrund einer
rechtlichen Verpflichtung nach 88 41ff. BImSchG

bei Férderung aus FAG-Mitteln

Forderung kann nach Art. 13c FAG zum Ausgleich
besonderer Belastungen und zur Minderung von
Harten gewahrt werden ab 50.000 €

bei Forderung aus BayGVFG-Mitteln

ab 100.000 €; bei Umsteigeparkplatzen zwischen
Individualverkehr und OPNV besteht keine Baga-
tellgrenze

7. Juni 2017 Antragstellung

bei der zustandigen Regierung
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8 Information und Beteiligung der Offentlichkeit

Nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie muss bei der Aufstellung eines Larmak-
tionsplanes die Offentlichkeit klar, verstandlich und zugénglich informiert
(Artikel 9) und beteiligt werden. Im Rahmen der Larmaktionsplanung fiir die
Stadt Wirzburg erfolgte die Blurgerbeteiligung mit folgenden Bausteinen:

Online-Portal

Unter der Adresse www.wuerzburg-gegen-laerm.de wurde ein Online-Portal
eingerichtet. Neben allgemeinen Informationen zur Birgerbeteiligung hatten
die Burger im Zeitraum zwischen dem 3. Marz und dem 3. April 2015 die
Maoglichkeit, Hinweise zur Larmaktionsplanung auf einer Karte einzutragen
und zu kommentieren. Aul3erdem konnten Interessierte ihre Anliegen auch
postalisch, telefonisch oder digital an die zustandige Stelle bei der Stadt
Wirzburg Ubermitteln.

Larmforum

Larmforen fanden im Felix-Fechenbach-Haus am 3. Marz 2015 und am
06. Méarz 2017 statt. Der jeweilige aktuelle Stand der Planung wurde vorge-
stellt und mit den Burgern diskutiert.

Informations-Flyer

Im Februar 2015 wurde ein Flyer mit Informationen zur Larmaktionsplanung
und zur Birgerbeteiligung im Stadtgebiet verteilt.

Larmspaziergang

Am 16.07.2015 und am 21.09.2015 wurden Larmspaziergange durchge-
fuhrt. Die Burger hatten die Moglichkeit, LaArmhotspots und ruhige Bereiche
zu begehen und mit Vertretern der Stadtverwaltung vor Ort ins Gespréach zu
kommen.

Auslegung des Entwurfs

Der Entwurf des Larmaktionsplans wurde im Zeitraum vom 6. Mérz 2017 bis
3. April 2017 o6ffentlich ausgelegt und im Internet unter der Adresse
www.wuerzburg-gegen-laerm.de zum Download bereitgestellt. In dieser Zeit
konnten die Burger postalisch, telefonisch und digital Hinweise und Kom-
mentare zu diesem Entwurf abgeben.

Beteiligung der Fachdienststellen

Fachdienststellen und Behdrden wurden im Zeitraum zwischen dem

22. Dezember 2016 und dem 27. Januar 2017 um eine Stellungnahme zum
Entwurf des Larmaktionsplanes gebeten. Zudem wurden sie aufgefordert,
die Burgerhinweise zu bearbeiten. Dies erfolgte in zwei Phasen: vom
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9. Juli 2015 bis zum 1. September 2015 und vom 5. April 2017 bis zum

/Wélfel 28. April 2017.

Die folgenden betroffenen Fachbehérden wurden dabei gehort:

konsa’t - Fachabteilungen Bauaufsicht, Bauleitplanung, Beteiligungscontrolling,
Immissionsschutz, Projektentwicklung und Stadtgestaltung sowie Tiefbau
der Stadt Wiirzburg,
Wirzburg
Larmaktionsplan - Fachbereich Allgemeine Birgerdienste der Stadt Wirzburg,
Bericht - Feuerwehr,
7. Juni 2017 .
- Flugsportclub Wirzburg,
- Gartenamt Wiirzburg,

- Luftamt Nordbayern,

- Mainfranken Netze GmbH,

- Polizei,

- Regierung von Unterfranken,

- Schulreferat,

- Staatliches Bauamt,

- Stadtreiniger,

- Wadrzburger Straflenbahn GmbH,
- Woirzburger Hafen GmbH.

Die eingegangenen Birgerhinweise und fachlichen Stellungnahmen zu diesen
sind im Anhang 4 dokumentiert.
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Handlungskatalog

Im vorliegenden Larmaktionsplan werden folgende MaRnahmen empfohlen:

Gesamtstéadtisch strategische Mal3Bnahmen

Es wird empfohlen, gesamtstadtisch-strategische MaRnahmen (z.B. Klima-
schutz, Starkung des Umweltverbundes, Mobilititsmanagement, nachhalti-
ge Stadtentwicklung, Elektromobilitét, Angebote des Bike- und Carsharings)
auch im Hinblick auf den Larmschutz kontinuierlich weiter auszubauen.

Fahrbahnsanierung

Bei anstehenden Fahrbahnsanierungen an den Larmbrennpunkten Sander-
glacisstral3e (1), Grombduhlstral3e (3), LudwigstraRe (7), Veitshéchheimer-
stral3e (10), Virchowstral3e (11) und Weingartenstrafl3e (11) aber auch an
weiteren Straf3en mit Auslésewertliberschreitung (vgl. Anhang 2) soll unter
Berucksichtigung weiterer Aspekte, u.a. den vorliegenden Erfahrungen mit
entsprechenden Belagen und Finanzierungsfragen, der Einbau von larmar-
men Fahrbahnbeldgen geprift werden. Zudem wird empfohlen, die Wirk-
samkeit des Einbaus an einer Referenzstrecke mit begleitenden Messun-
gen zu dokumentieren.

Anderung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten

Die Vorprifung auf Grundlage des stadtweiten Screenings zeigt, dass in
den folgenden Bereichen Geschwindigkeitsbegrenzungen sinnvoll und um-
setzbar sind. Ob die stral3enverkehrsrechtliche Anordnung im Einzelfall
moglich ist, muss nun noch in einer stral3enbezogenen Einzelfallprifung
untersucht werden.

Tempo 30 ganztags:

Ludwigstral3e

- Bahnhofstral3e / Textorstral3e / TheaterstraRe (Haugerring bis Ludwig-
stral3e)

- GrombihlistraRe B8 (Senefelderstralie bis Auverastrale)

- SanderglacisstralRe (Rampe Léwenbriicke bis Sanderstral3e)
- Gerberstralle

Tempo 30 nachts:

- Haugerring / Réntgenring (Neutorstral3e bis Klinikstral3e)

- Rottendorfer Stral3e (Durerstral3e bis Konradstrafe)

- WorthstraRe (Frankfurter Straf3e bis Jagerstralde)
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- Schweinfurter StrafRe (Urlaubstrafie bis Greinbergknoten)

Der Grund der Anordnung sollte in jedem Fall durch Zusatzzeichen und /
oder Fahrbahnmarkierungen deutlich gemacht werden (Larmschutz).
Dadurch werden die Akzeptanz und der Befolgungsgrad deutlich erhoht.

Zur weiteren Verbesserung des Larmschutzes sollten die Geschwindig-
keitskontrollen an den Larmbrennpunkten, soweit diese in der Zustandigkeit
der Stadt Wurzburg liegen, ausgeweitet werden.

In Kapitel 3.4.4 des Larmaktionsplanes wurde zudem empfohlen, fir fol-
gende Stral3enzlige eine Geschwindigkeitsreduzierung zu prifen:

- Frankfurter StraRe (WérthstralRe bis FrohlichstralRe)
- VirchowstralR3e (AdalberostralRe bis Sonnenstral3e)
- WeingartenstralRe (VirchowstralRe bis Adalberostralie)

- Veitshdochheimer StralRe (Pfaffenbergstral3e bis Auf- / Abfahrt Rothofstra-
3e)

Aus folgenden Griinden, die eine erste Uberpriifung der straRenverkehrs-
rechtlichen Anforderungen ergab, wird eine Geschwindigkeitsreduzierung in
den oben genannten Stral3enzligen nicht weiterverfolgt:

Frankfurter StraBe (Wortstral3e bis Frohlichstrafe)

- Negative Auswirkungen auf den OPNV (hier insbesondere die StralRen-
bahn) — Fahrzeitenverlangerung

- MaRnahme konterkariert die Bemuhungen der WSB zur Beschleunigung
des OPNV (Forderantrag Bay 0160) und kénnte Fordermittelriickzahlun-
gen nach sich ziehen

VirchowstralRe (Adalberostralie bis Sonnenstrafie)

- Negative Auswirkungen auf den OPNV (hier insbesondere die Stralzen-
bahn) — Fahrzeitenverlangerung

- MaRnahme konterkariert die Bemihungen der WSB zur Beschleunigung
des OPNV (Forderantrag Bay 0160) und kénnte Férdermittelriickzahlun-
gen nach sich ziehen

- StralRenbahnverkehrslarm dominiert in diesem StralRenabschnitt (siehe
Kapitel 2.1.4), so dass eine Geschwindigkeitsreduzierung fur den Stra-
Renverkehr die Larmsituation nicht wesentlich verbessert

Weingartenstralie (VirchowstralRe bis Adalberostrafde)

- Richtwerte der Larmschutz-Richtlinie Stv werden nicht Gberschritten, da
der Abschnitt Bestandteil des definierten Vorrangnetzes ist, steht dies



den im LAP gesetzten Voraussetzungen entgegen (siehe Kapitel 3.4.4,
Seite 74 ,Larmpegel®)

Veitshéchheimer StraRe (Pfaffenbergstrafle bis Auf-/ Abfahrt Rothof-
stralie)

- Geschwindigkeitsreduzierung von 100 km/h auf 70 km/h (Lkw 80 km/h
auf 70 km/h) fuhrt nur zu einer geringen Pegelminderung von maximal
1,5 dB(A) — MalBnahme nicht geeignet

Stral3enraumgestaltung

Die untersuchten Strallenraumgestaltungen bringen fir sich genommen nur
eine relativ geringe Larmentlastung. Eine Umsetzung sollte aber dennoch
erwogen werden.

Schallschutzwénde Stadtring Sud

Es wird empfohlen, an den mdéglichen Standorten fir Schallschutzwande
die statischen Gegebenheiten der vorhandenen Bauwerke zu priifen und
grobe Kosten fir den Bau der Wande zu ermitteln. Sofern sich das Kosten-
Nutzen-Verhaltnis in einem vertretbaren Rahmen bewegt, sollten Birgerin-
formationsveranstaltungen durchgefihrt werden, bei denen die larmmin-
dernde Wirkung der Schallschutzwénde und mdgliche Ausfuhrungsformen
vorgestellt und diskutiert werden.

Prifung und Ausarbeitung eines freiwilligen, kommunalen Forderpro-
gramms fur Schallschutzfenster

Es wird empfohlen, die Moglichkeiten einer Satzung fur ein kommunales
Forderprogramm fur Schallschutzfenster zu prifen und einen entsprechen-
den Entwurf zu erarbeiten.
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